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ABSTRAK

PERLUNYA ATS ROUTE ANTARA PKN VOR DAN POIN SUMDI
UNTUK OPTIMALISASI LALU LINTAS PENERBANGAN DI PANGKALAN
BUN CONTROL ZONE (CTR) DAN TERMINAL CONTROL AREA (TMA)

Oleh :

AFRIZALWAHIDDIN S TENGKU IDRIS

ATS route adalah sebuah rute khusus yang dirancang untuk memfasilitasi arus
lalu lintas penerbangan sebagaimana yang diperlukan dalam pemberian pelayanan
pemanduan lalu lintas penerbangan. Akan tetapi di Pangkalan Bun masih terdapat jalur
penerbangan yang menggunakan instruksi direct, salah satunya adalah jalur
penerbangan terjadwal menuju Bandar Udara Ahmad Yani Semarang yang
menggunakan instruksi direct poin SUMDI, padahal jumlah penerbangan terjadwal
dari dan menuju Bandar Udara Ahmad Yani Semarang yang melalui poin SUMDI
merupakan jalur udara paling padat dengan jumlah 10 penerbangan terjadwal per hari
dari total 30 penerbangan terjadwal yang ada di Bandar Udara Iskandar.

Penelitian ini bertujuan untuk memberikan masukan tentang perlunya ATS route
Pangkalan Bun menuju semarang dan Surabaya dalam rangka optimalisasi pemberian
pelayanan lalu lintas penerbangan di Pangkalan Bun Control Zone (CTR) dan
Terminal Control Area (TMA). Metode penelitian yang digunakan dalam penelitian
ini adalah deskriptif kualitatif dengan menggunakan teknik pengumpulan data berupa
wawancara, observasi dan studi pustaka. data dan sumber penelitian ini diperoleh dari
AirNav Indonesia perum LPPNPI KCP Pangkalan Bun, dan ditujukan pada personil
ATC yang bertugas di AirNav perum LPPNPI KCP Pangkalan Bun.

Hasil dari penelitian menunjukkan bahwa ATS route antara Pangkalan Bun,
Surabaya dan Semarang sering terjadi konflik maka ATS route yang menghubungkan
antara poin SUMDI dan PKN VOR tersebut diperlukan untuk memudahkan pemandu
lalu lintas penerbangan dalam memberikan pelayanan sehingga pelayanan lalu lintas
penerbangan di Pangkalan Bun CTR dan TMA bisa lebih optimal.

Kata kunci: ATS Route, PKN VOR, poin SUMDI, Control Zone, Optimalisasi



ABSTRACT

THE NEED OF ATS ROUTE BETWEEN PKN VOR AND SUMDI POIN
TO OPTIMALIZE THE AIR TRAFFIC ON PANGKALAN BUN CONTROL
ZONE (CTR) AND TERMINAL CONTROL AREA (TMA)

Written by:
AFRIZAL WAHIDDIN S TENGKU IDRIS

ATS route is a special route designed to facilitate the flow of air traffic as
required in the provision of air traffic control services. However, at Pangkalan
Bun there are still flight paths that use direct instructions, one of which is the
scheduled flight path to Ahmad Yani Airport Semarang which uses the SUMDI
direct point instruction, even though the number of scheduled flights to and from
Ahmad Yani Airport Semarang via SUMDI points is the most congested air route
with 10 scheduled flights per day out of a total of 30 scheduled flights at Iskandar
Airport.This study aims to provide input regarding the need for the Pangkalan
Bun ATS route to Semarang and Surabaya in order to optimize the provision of
air traffic services in the Pangkalan Bun Control Zone (CTR) and Terminal
Control Area (TMA).

The research method used in this research is descriptive qualitative using
data collection techniques in the form of interviews, observations and literature
studies. The source of data and research was obtained from Perum AirNav
Indonesia LPPNPI KCP Pangkalan Bun, and addressed to ATC personnel stored
at Perum AirNav LPPNPI KCP Pangkalan Bun.

The results showed that the ATS route between Pangkalan Bun, Surabaya and
Semarang often conflicted, so the ATS route was needed to facilitate flight traffic
guides in providing services so that flight traffic services at CTR and TMA
Pangkalan Bun could be more optimal.

Keywords: ATS route, PKN VOR, poin SUMDI, Control Zone, optimalize
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LAMPIRAN

€ e > : 0O

TA1

PERTANYAAN TANGGAPAN

TINJAUAN PERLUNYA ATS ROUTE ANTARA PKN
VOR DAN POIN SUMDI TERHADAP OPTIMALISASI
PEMBERIAN PELAYANAN LALU LINTAS
PENERBANGAN DI PANGKALAN BUN CONTROL
ZONE (CTR) DAN TERMINAL CONTROL AREA
(TMA)

Dengan hormat, saya Ikaya Dian Fitria, taruni Program Studi D11l LLU VII B Politeknik Penerbangan Surabaya, dalam rangka
penyusunan Tugas Akhir memohon bantuan Bapak / Ibu/ Saudara/i utuk pengisian jawaban pada kuesioner sebagaimana terlampir.
Demikian atas bantuan Bapak / Ibw/ Saudara/, saya ucapkan terima kasih.

Nama

Pendidikan terakhir

DI
oA}
A1l
DIv
s$1

© Tr = o

https://docs google. com/forms/d/1gpUcliYY 25F-pqHecX9W71zP7FMdR qgsHKOTqxQeDAY /edit 174
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Petunjuk:

a Inir pakan kuesi online. Jawaban Bapak/ Ibu/ Saudara/ i akan kami jamin kerahasiaanya dan hanya untuk kepentingan
penelitian dalam rangka penyusunan Tugas Akhir dan tidak akan mempengaruhi karir/ posisi Bapak/ Ibu/ Saudara dalam perusahaan.
b. Bapak/ Ibu/ Saudara/ i diminta untuk memilih pada kolom angka yang paling sesuai dengan persepsi Bapak/ Ibu/ Saudara atas
beberapa item pertanyaan yang ada dalam kuisioner.

¢, Pilihan jawaban kuisioner terdiri dari 5 item skala untuk masing-masing pertanyaan yang ada dalam kuisioner.

Mohon jawaban Bapak/ Ibu/ Saudara dengan memilih pada angka yang dianggap paling sesuai.

Jawaban P yaan / Perny

(1) Sangat Setuju (2) Setuju  (3) Netral

(4) Tidak Setuju (5) Sangat Tidak Setuju

d. Klik tombol kirim begitu pengisian kuesioner telah selesai agar data hasil kuesioner dapat kami terima.

1. Lebih dari 30% penerbangan terjadwal yang terdapat di Bandar Udara Iskandar
Pangkalan Bun adalah dari dan menuju Bandar Udara Ahmad Yani Semarang

angat setuju y ) ( Sangat tidak setujt

2. Semua penerbangan yang menuju Bandar Udara Ahmad Yani Semarang akan
menerima ATC clearance untuk direct poin SUMDI

Sangat seluju z 7 Sangat tidak setujt

3. Semua penerbangan dari Bandar Udara Ahmad Yani Semarang menuju Bandar
Udara Iskandar Pangkalan Bun yang memasuki airspace Pangkalan Bun TMA dari
poin SUMDI akan menerima clearance untuk direct PKN VOR

gat sefi 4 Sangat tidak setujt

https://docs.google com/forms/d/1gpUcliYY 25F-pqHecX9W71zP7 FMdRqgsHKOT qxQeDAY ledit
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menuju poin tertentu, sehingga tidak ada jalur-radial yang pasti pesawat itu akan
menetap

5. Garis direct antara PKN VOR dan poin SUMDI memotong ATS route W15 *

6. Pada ruang udara Bandar Udara Iskandar Pangkalan Bun, penerbangan dari dan
menuju Bandar Udara Ahmad Yani Semarang sering konflik karena jadwal
penerbangan yang waktu dan estimasinya berdekatan

7. Antara penerbangan dari dan menuju Bandar Udara Ahmad Yani Semarang yang
menerima instruksi untuk direct poin SUMDI sering terjadi konflik dengan
penerbangan yang terdapat pada ATS route W15 pada saat peak hour

8. ATS route adalah sebuah rute khusus yang dirancang untuk memfasilitasi arus lalu
lintas penerbangan sebagaimana yang diperlukan dalam pemberian pelayanan
pemanduan lalu lintas penerbangan.

https://docs. google comfforms/d/1gpUcOiYY25F-pgHecX9W71zP7 FMdRqgsHKOTgxOeDAY/edit 3/4
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9. Tidak adanya ATS route yang menghubungkan PKN VOR dan poin SUMDI dapat
mempengaruhi optimalisasi pemberian pelayanan lalu lintas penerbangan di
Pangkalan Bun Control Zone (CTR) dan Terminal Control Area (TMA) dikarenakan
tidak terdapat acuan jalur dan radial yang pasti untuk dapat memberikan separasi
sehingga dibutuhkan banyak komunikasi untuk dapat memastikan posisi dari
pesawat.

10. ATS route antara PKN dan Poin SUMDI diperlukan untuk memudahkan petugas
ATC dalam memberikan Approach Procedural Service terhadap lalu lintas
penerbangan di Bandar Udara Iskandar, Pangkalan Bun

-TERIMA KASIH-

Penulis sepenuhnya menyadari bahwa dalam kuesioner ini masih terdapat banyak kekurangan. Harap dimaklumi.

https //docs.google com/forms/di1gpUcliYY25F-paHecX9W71zP7 FMdRqgsHKOT qxOeDAY/edit
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TRANSKRIP WAWANCARA

1. Transkrip Wawancara Peneliti dengan ATC PangkalanBun
Nama : Stefanus deni

Jabatan : ATC

Hari/Tanggal : minggu,11Juli 2021
Pukul :13.00 WIB

Peneliti : ApakahLebih dari 30% penerbangan terjadwal yang terdapat

di Bandar Udara Iskandar Pangkalan Bun adalah dari dan menuju
Bandar Udara Ahmad Yani Semarang ?
Stefanus deni

iya, di PangkalanBun itu lebih dari 30% penerbangan

terjadwal yang dari dan menuju Bandar Udara Ahmad Yani
Semarang.

Peneliti : Apakahsemua penerbangan yang menuju Bandar Udara

Ahmad Yani Semarang akan menerima ATC clearance untuk
direct poin SUMDI ?
Stefanus deni

- iya betul , semua penerbangan yang menuju Bandar Udara

Ahmad Yani Semarang akan diberikan ATC clearance untuk
direct poin SUMDI.

Peneliti : Apakah semua penerbangan dari Bandar Udara Ahmad Yani
menuju Bandar Udara Iskandar yang memasuki airspace

Pangkalan Bun TMA dari poin SUMDI akan menerima

clearance untuk direct PKN VOR ?
Stefanus deni

. lya betul sekali hal ini sama seperti pertanyaan sebelumnya,
semua penerbangan terjadwal dari semarang yang menuju

PangkalanBun akan diberikan clereance untuk direct PKN
VOR

Peneliti : Apakah Direct dapat diartikan sebagai keleluasaan pesawat

untuk bermanuver pada saat menuju poin tertentu, sehingga
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tidak ada jalur radial yang pasti pesawat itu akan menetap ?

Stefanus deni  : iya saya sangat setuju dengan hal ini, sehingga hal inidapat

diartikan sebagai keleluasaan pesawat untuk bermanuver
pada saat menuju poin tertentu, sehingga tidak ada jalur
radial yang pasti pesawat itu akan menetap.

Peneliti : Apakahgaris direct antara PKN VOR dan poin SUMDI
memotong ATS route W15 ?

Stefanus deni  : iya sangat betul

Peneliti

: Pada ruang udara Bandar Udara Iskandar Pangkalan Bun,
Apakah penerbangan dari dan menuju Bandar Udara Ahmad

Yani Semarang sering konflik karena jadwal penerbangan

yang waktu dan estimasinya berdekatan ?
Stefanus deni

. iya hal ini sering terjadi pada ruang udara Bandar Udara
Iskandar Pangkalan Bun yang sering terjadi konflik karena

jadwal penerbangan yang waktu dan estimasinya berdekatan

. Apakah antara penerbangan dari dan menuju Bandar Udara

Peneliti

Ahmad Yani Semarang yang menerima instruksi untuk

direct poin SUMDI sering terjadi konflik dengan penerbangan yang

terdapat pada ATS route W15 pada saat peak hour ?
Stefanus deni

. iya, walaupun konflik pada ATS route W15 ini jarang

terjadi namun menurut saya pribadi disaat konflik ini terjadi
itu sangat membuat Kita sedikit kewalahan

Peneliti : ApakahATS route adalah sebuah rute khusus yang
dirancang untuk memfasilitasi arus lalu lintas penerbangan
sebagaimana yang diperlukan dalam pemberian pelayanan
pemanduan lalu lintas penerbangan.?

Stefanus deni  : iya betul
Peneliti

: ApakahTidak adanya ATS route yang menghubungkan
PKN VOR dan poin SUMDI dapat mempengaruhi
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optimalisasi pemberian pelayanan lalu lintas penerbangan di
Pangkalan Bun Control Zone (CTR) dan Terminal Control
Area (TMA) dikarenakan tidak terdapat acuan jalur dan
radial yang pasti untuk dapat memberikan separasi sehingga
dibutuhkan banyak komunikasi untuk dapat memastikan

posisi dari pesawat.?

Stefanus deni  : iya saya sangat setuju dengan hal ini

Peneliti : ApakahATS route antara PKN dan Poin SUMDI
diperlukan untuk memudahkan petugas ATC dalam
memberikan Approach Procedural Service terhadap lalu
lintas penerbangan di Bandar Udara Iskandar, Pangkalan

Bun.?

Stefanus deni  : iya,saya mendukung akan hal ini, jika adanya ATS route
antara PKN VOR dan Poin Sumdi itu akan memudahkan
saya dan teman — teman lainnya dalam hal pemberian
Approach Procedural Service terhadap lalu lintas
penerbangan di Bandar Udara Iskandar, Pangkalan Bun

2. Transkrip Wawancara Peneliti dengan ATC PangkalanBun
Nama : Royhan
Jabatan : ATC
Hari/Tanggal : Selasa,13 Juli 2021
Pukul :10.00 WIB

Peneliti  : ApakahLebih dari 30% penerbangan terjadwal yang terdapat
di Bandar Udara Iskandar Pangkalan Bun adalah dari dan

menuju Bandar Udara Ahmad Yani Semarang ?

Royhan  :ya benar

Peneliti  : Apakahsemua penerbangan yang menuju Bandar Udara
Ahmad Yani Semarang akan menerima ATC clearance untuk
direct poin SUMDI ?

71




Royhan :sangat benar

Peneliti  : Apakah semua penerbangan dari Bandar Udara Ahmad Yani
menuju Bandar Udara Iskandar yang memasuki airspace

Pangkalan Bun TMA dari poin SUMDI akan menerima

clearance untuk direct PKN VOR ?

Royhan :iya benar sekali

Peneliti  : Apakah Direct dapat diartikan sebagai keleluasaan pesawat
untuk bermanuver pada saat menuju poin tertentu, sehingga

tidak ada jalur radial yang pasti pesawat itu akan menetap ?

Royhan :iya benar, pesawat jadi bebas untuk bermanuver menuju poin

tertentu jika diberikan instruksi direct.

Peneliti  : Apakahgaris direct antara PKN VOR dan poin SUMDI
memotong ATS route W15 ?

Royhan :sangat benar

Peneliti  : Pada ruang udara Bandar Udara Iskandar Pangkalan Bun,
Apakah penerbangan dari dan menuju Bandar Udara Ahmad
Yani Semarang sering konflik karena jadwal penerbangan

yang waktu dan estimasinya berdekatan ?

Royhan  :benar sekali, hal ini atau konflik hampir setiap hari terjadi ketika ada

pesawat dari dan menuju ke Bandar Udara Ahmad Yani Semarang

yang melalui Poin SUMDI

Peneliti  : Antara penerbangan dari dan menuju Bandar Udara Ahmad
Yani Semarang yang menerima instruksi untuk direct poin

SUMDI sering terjadi konflik dengan penerbangan yang

terdapat pada ATS route W15 pada saat peak hour.

Royhan :untuk masalah ini hanya beberapa kali saja terjadi pada saat
waktunya, tapi menurut saya tetap saja itu adalah sebuah masalah

yang menggangu lalu lintas penerbangan khususnya di route W15.

Peneliti  : ApakahATS route adalah sebuah rute khusus yang

dirancang untuk memfasilitasi arus lalu lintas penerbangan
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sebagaimana yang diperlukan dalam pemberian pelayanan

pemanduan lalu lintas penerbangan.

Royhan :iya benar sekali

Peneliti : ApakahTidak adanya ATS route yang menghubungkan
PKN VOR dan poin SUMDI dapat mempengaruhi

optimalisasi pemberian pelayanan lalu lintas penerbangan di
Pangkalan Bun Control Zone (CTR) dan Terminal Control

Area (TMA) dikarenakan tidak terdapat acuan jalur dan

radial yang pasti untuk dapat memberikan separasi sehingga
dibutuhkan banyak komunikasi untuk dapat memastikan

posisi dari pesawat.

Royhan :menurut saya itu mempengaruhi, karena sering terjadi konflik.

Peneliti  :ApakahATS route antara PKN dan Poin SUMDI
diperlukan untuk memudahkan petugas ATC dalam
memberikan Approach Procedural Service terhadap lalu
lintas penerbangan di Bandar Udara Iskandar, Pangkalan Bun.

Royhan :jika ATS route yang menghubungkan antara PKN VOR dan
poin SUMDI itu di buat itu akan sangat membantu dan
memudahkan kita untuk memberikan separasi tanpa bertanya

tanya lagi
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