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ABSTRAK

PENGARUH KONDISI FASILITAS PAGAR PARAMETER DI SISI UDARA
TERHADAP KEAMANAN DAN KESELAMATAN PENERBANGAN DI
BANDAR UDARA INTERNASIONAL EL TARI KUPANG

Oleh :

Alvin Alvariz
NIT.30621026

Dalam menyikapi permasalahan yang terus berkembang, penting untuk
memiliki langkah-langkah pengamanan yang efektif dan sesuai standar dalam
menghadapi tantangan keamanan yang terus meningkat untuk melindungi fasilitas
bandara dan mencegah ancaman terhadap keselamatan dan keamanan penerbangan.
Fasilitas pengamanan di sisi udara seperti pagar perimeter dengan kondisi sesuai
dengan PM 167 Tahun 2015 pembaruan atas PM 33 Tahun 2015 tentang
Pengendalian Access Control ke Daerah Keamanan Terbatas di Bandar Udara
diperlukan untuk membatasi wilayah bandar udara dan melindungi kegiatan
bandara di sisi udara seperti lepas landas dan pendaratan pesawat.

Metode korelasional dengan pendekatan kuantitatif digunakan dalam
penelitian ini. Data penelitian ini berasal dari data observasi dan penyebaran
kuisioner. Responden dalam penelitian ini yaitu personil Aviation Security
(AVSEC) dan Apron Movement Control (AMC). Dari tanggapan responden, data
tersebut akan diolah menggunakan program aplikasi IBM SPSS Statistic 27 For
Windows. Hasil perhitungan tersebut menyatakan bahwa kondisi fasilitas pagar
parameter (variabel X) berkorelasi dengan keamanan dan keselamatan penerbangan
(variabel Y).

Kondisi fasilitas pagar parameter pada Bandar Udara Internasional El Tari
Kupang dinyatakan masih belum sesuai dengan PM 167 Tahun 2015 pembaruan
atas PM 33 Tahun 2015 Tentang Pengendalian Access Control ke Daerah Keamanan
Terbatas di Bandar Udara dimana dapat dilihat pada lembar observasi. Sedangkan
kuat hubungan antara kondisi fasilitas pagar parameter dengan keamanan dan
keselamatan penerbangan dibuktikan dengan uji korelasi hipotesis dengan bantuan
program aplikasi IBM SPSS Statistic 27 For Window dengan hasil 0,735 yang
berarti hubungan kuat.

Kata Kunci : Kondisi, Fasilitas, Pagar, Parameter, Keselamatan, Keamanan,
Bandar Udara Internasional El Tari Kupang.
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ABSTRACT

THE INFLUENCE OF THE CONDITION OF AIRSIDE PARAMETER FENCE
FACILITIES ON FLIGHT SECURITY AND SAFETY AT KUPANG EL TARI
INTERNATIONAL AIRPORT

By :

Alvin Alvariz
NIT. 30621026

In addressing the evolving issues, it is important to have effective and
standardized security measures in place in the face of increasing security
challenges to protect airport facilities and prevent threats to aviation safety and
security. Airside security facilities such as perimeter fences with conditions in
accordance with Ministerial Regulation 167/2015 update of Ministerial Regulation
33/2015 are required to demarcate airport areas and protect airside airport
activities such as aircraft takeoffs and landings.

A correlational method with a quantitative approach was used in this study.
The data of this study came from observation data and questionnaire distribution.
Respondents in this study were Aviation Security (AVSEC) and Apron Movement
Control (AMC) personnel. From the respondents’ responses, the data will be
processed using the IBM SPSS Statistic 27 For Windows application program. The
results of the calculation state that the condition of the parameter fence facility
(variable X) correlates with aviation security and safety (variable Y).

The condition of the parameter fence facilities at El Tari Kupang
International Airport is stated to be still not in accordance with Ministerial
Regulation 167/2015 update of Ministerial Regulation 33/2015 which can be seen
on the observation sheet. While the strength of the relationship between the
condition of the parameter fence facilities and aviation security and safety is proven
by the hypothesis correlation test with the help of the IBM SPSS Statistic 27 For
Windows application program with the result of 0.735 which means a strong
relationship.

Keywords: Condition, Facility, Fence, Parameter, Safety, Security, El Tari
Kupang International Airport.
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LAMPIRAN

Lampiran A. Kuesioner Google Form

KUISIONER PENGARUH KONDISI
FASILITAS PAGAR PERIMETER
PADA SIS| UDARA TERHADAP
KEAMANAN DAN KESELAMATAN
PENERBANGAN DI BANDARA
INTERNASIONAL EL TARI KUPANG

Kepada Yih. Bapak/lbu/Saudara/Saudari

Dengan hormat, Saya Taruna dari Politeknik Penerbangan Surabaya mengharapkan
kesediaan Bapak/|bu/Saudara/Saudan untuk mengisi kuisioner ini sebagai alat
pengambilan data dalam penyusunan Proyek Akhir sayva yang berjudul *

PENGARUH KOMDISI FASILITAS PAGAR PARAMETER PADA SISI UDARA TERHADAP
KEAMANAN DAN KESELAMATAN PENERBANGAN DI BANDARA INTERNASIOMAL EL
TARI KUPANG".

Atas perhatian dan kesediaannya untuk mengisi kuisioner ini, saya ucapkan terima kasih.

Peneliti,
Alvin Alvariz

Filin pendapat yang menurut anda sesuai.
Keterangan

1 =35angat Tidak Setuju

2 = Tidak Setuju

3 = MNetral

4 =Setuju

3 =35angat Setuju

aku.alvin53@poltekbangsby.ac.id Switch account Y
B2 Mot shared

* Indicates required question



Mama *

Your answer

Unit Kerja *

() Unit AVSEC

p%

() Unit AMC

e

A Kondisi Fasilitas Pagar Parameter di Sisi Udara (Variabel X)

Tinggi pagar parameter sudah memenuhi standar minimal 2,44 meter dan
dilengkapi kawat berduri di atasnya

Sangat Tidak Setuju L A L A L Sangat Setuju

Dilengkapi pencahayaan yang memadai untuk mempermudah pengawasan pada
malam hari

SangatTidak Setyu ) O O O O Sangat Setuju
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Terdapat Barcode Scanner (PAS Kendaraan) untuk meminimalisir tindakan
penyusupan

SangatTidakSetuyu O O O O O Sangat Setuju

Pemasangan kamera pemantau (CCTV) untulk memantau area sekitar pagar
parameter

SangatTidaksetuu O O O O O Sangat Setuju

Pemberian teralis pada celah atas sampai bawah agar meminimalisir penyusupan

Sangat Tidak Setuju v L/ Ly L/ W/ Sangat Setuju
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B. Kezelamatan dan Keamanan Penerbangan (Variabel )

Kondisi pagar parameter yang sesuai dengan KP 601 Tahun 2015 Tentang Standar
Pagar Untulk Daerah Keamanan Terbatas (Securify Restricted Area) Bandar
Udara dapat meningkatkan keamanan dan keselamatan penerbangan di bandara

SangatTidakSetuyy 0 O O O O Sangat Setuju

Adanya celah atau lubang di pagar parameter yang memungkinkan hewan
menembus dan masuk ke area runway dapat membahayakan keselamatan
penerbangan

SangatTidak Setuy ) O O O O Sangat Setuju

Pagar parameter sangat efeldtif terhadap membatasi akses yang tidak sah ke
dalam sisi udara di Bandar Udara Internasional El Tari Kupang

SangatTidakSetuyy 0 O O O O Sangat Setuju
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Pagar parameter di sisi udara sangat efekiif dalam mencegah tindakan melawan
hukurm

Sangat Tidak Setuju Sangat Setuju

Patroli rutin personil Aviation Securify (AVSEC) pada pagar parameter dapat
meningkatkan keamanan dan keselamatan penerbangan

Sangat Tidak Setuju Sangat Setuju

Clear form
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Lampiran B. PM 167 Tahun 2015

MENTER! PERHUBUNGAN
REPUBLIK INDONESIA

PERATURAN MENTERI PERHUBUNGAN REPUBLIK INDONESIA
NOMOR PM 167 TAHUN 2015
TENTANG
PERUBAHAN ATAS PERATURAN MENTERI PERHUBUNGAN NOMOR
PM 33 TAHUN 2015 TENTANG PENGENDALIAN JALAN MASUK (ACCESS
CONTROL) KE DAERAH KEAMANAN TERBATAS DI BANDAR UDARA

DENGAN RAHMAT TUHAN YANG MAHA ESA
MENTERI PERHUBUNGAN REPUBLIK INDONESIA,
Menimbang : a. bahwa dalam rangka meningkatkan keamanan di

bandar udara telah ditetapkan Peraturan Menteri
Perhubungan Nomor PM 33 Tahun 2015 tentang
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Pasal 1

Beberapa ketentuan dalam Peraturan
Perhubungan Nomor PM 33 Tahun 2015
Pengendalian Jalan Masuk (Access Contro)) Ke
Keamanan Terbatas di Bandar Udara, diubah
berikut:

1.

Ketentuan Pasal 4 diubah sehingga berbunyi
berikut:
Pasal 4

Menteri
tentang
Daerah

sebagai

sebagai

(1) Pembatas fisik scbagaimana dimaksud dalam

Pasal 3 ayat (2) pada perimeter untuk bandar

udara domestik harus memenuhi persyaratan:

a. dapat berupa pagar;

b. tinggi minimal 2,44 meter dan dilengkapi

dengan kawat berduri di atasnya;

c. tidak ada celah dari bawah sampai atas

untuk disusupi orang, termasuk pemberian

teralis pada drainase atau

pembuangan air;

saluran

d. tersedia jarak pandang di seckitar pembatas

fisik;



(2)

(3)

f.

E.

diberi lampu penerangan pada titik tertentu
atau tempat rawan penyusupan;

tersedia jalan inspeksi; dan

dilenghkapi pintu darurat.

Pembatas fisilk sebagaimana dimaksud dalam

Pasal 3 ayat (2) pada perimeter untuk bandar

udara internasional harus memenuhi

persyaratan:

a. dapat berupa pagar;

b. tinggl minimal 2,44 meter dan dilengkapi
dengan kawat berduri di atasnya;

c. tHdak ada celah dari bawah sampai atas
untuk disusupi orang, termmasuk pemberian
teralis pada drainase atau  saluran
pembuangan air;

d. tersedia jarak pandang di sekitar pembatas
fisak;

e. dilengkapi lampu penerangan pada jarak
tertentua; '

f. dilengkapi sistem kamera pemantau (closed
circuit television},

g dilengkapi peralatan keamanan lainnya

h. tersedia jalan inspeksi untuk patroli; dan

i.

dilengkapi pintu darurat.

Pembatas fisik sebagaimana dimaksud pada ayat

(1) dan (2) harus dilakukan perawatan secara
berkala.
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Lampiran C. KP 326 Tahun 2019

KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
DIREKTORAT JENDERAL PERHUBUNGAN UDARA

PERATURAN DIREKTUR JENDERAL PERHUBUNGAN UDARA
NOMOR 326 TAHUN 2019
TENTANG
STANDAR TEKNIS DAN OPERASIONAL PERATURAN KESELAMATAN
PENERBANGAN SIPIL-BAGIAN 139 (MANUAL OF STANDARD CASR - PART 139)
VOLUME [ BANDAR UDARA (AERODROME)

DENGAN RAHMAT TUHAN YANG MAHA ESA

DIREKTUR JENDERAL PERHUBUNGAN UDARA,

Menimbang : a. bahwa Peraturan Menteri Perhubungan  Nomor
PM 83 Tahun 2017 tentang Peraturan Keselamatan
Penerbangan Sipil Bagian 139 (Civil Aviation Safety
Regulation Part 139) tentang Bandar Udara (Aerodrome)
telah mengatur bahwa sectiap pembangunan dan
pengoperasian Bandar Udara (Aerodrome) harus sesuai
dengan standar teknis dan operasional penerbangan sipil;



9.10.

Pagar

Penerapan

9.10.1

9.10.2

9.10.3

9.10.4

9.10.5

Sebuah pagar atau penghalang lainnya yang sesuai harus disediakan
di sebuah bandar udara untuk mencegah masuknya hewan yang
cukup besar ke area pergerakan yang berpotensi menjadi hazard bagi

pesawat udara.

Sebuah pagar atau penghalang lainnya yang sesuai harus disediakan
di sebuah bandar udara untuk menghalangi akses yang tidak
disengaja atau akses yang direncanakan oleh orang yang tidak
berwenang ke daerah non-publik di bandar udara.

Catatan 1. — Ini juga ditwjukan untuk menutup saluran air kotor,
saluran pipa, terowongan, dll, jika diperlukan untuk mencegah akses.

Catatan 2. - Langkah-langkah khusus mungkin dipersyaratkan untuk
mencegah akses orang yang tidak berwenang untuk masuk ke

runwayatau taxiway yang melewats jalan wmum.

Cara-cara perlindungan yang sesuali hams disediakan untuk
menghalangi akses yang tidak disengaja atau akses yang telah
direncanakan oleh orang yang tidak berwenang ke instalasi dan
fasilitas darat yang penting untuk keselamatan penerbangan sipil
yvang ada tapi tidak berada di lokasi bandar udara.

Pagar atau penghalang harus ditempatkan sebagai pemisah antara
daerah pergerakan dan fasilitas atau zona lainnya di bandar udara
yvang vital bagi keselamatan operasional pesawat udara dari area
terbuka untuk akses publik.

Ketika pengamanan yang lebih dianggap diperlukan, daerah aman
harus disediakan di kedua sisi pagar atau penghalang untuk
memfasilitasi kegiatan patroli dan membuat usaha menerobos lebih
sulit. Pertimbangan hendaknya diberikan untuk menyediakan jalan
perimeter di sisi dalam pagar bandar udara untuk digunakan
petugas pemeliharaan serta juga patroli keamanan.
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9.11.

Security Lighting

Pagar atau penghalang yang disediakan pada suatu Bandar Udara
guna menjaga keamanan penerbangan Internasional dan fasilitasnya
harus diberi penerangan pada tingkat penerangan minimum.
Penyelenggara Bandar Udara harus membuat kajian untuk
penentuan lokasi lampu agar area tanah di kedua sisi pagar atau
penghalang, terutama jalur akses, terlihat terang.
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Lampiran D KP 601 Tahun 2015

KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
DIREKTORAT JENDERAL PERHUBUNGAN UDAEA

PERATURAN DIREKTUR JENDERAL PERHUBUNGAN UDARA
NOMOER: KB 601 . TAHUNM, 2015........
TENTANG

STANDAR PAGAR UNTUK DAERAH KEAMANAN TERBATAS
|SECURITY RESTRICTED AREA) BANDAR UDARA

DENGAN RAHMAT TUHAN YANG MAHA ESA

DIREKTUR JENDERAL PERHUBUNGAN UDARA,

Menimbang : a. bahwa dalam Peraturan Menteri  Perhubungan
Nomor 33 tabhun 2015 tentang Pengendalian Jalan
Masuk [Access Control) Ke daerah Keamanan Terbatas,
telah mengatur setiap penyelenggara Bandar udara
harus membuat pembatas fisitk untuk daerah
keamanan terbatas |security restricted area);

b. bahwa  berdasarkan  pertimbangan  sebagaimana
dimaksud dalam hurul a, perlu menetapkan Peraturan
Dircktur Jenderal Perhubungan Udara tentang Standar
Pagar di Daerah Keamanan Terbatas (Security Restricted
Areg) Bandar udara;

Mengingat 1. Undang-undang Nomor 1 Tahun 2009  tentang
Penerbangan (Lembaran Negara Tahun 2009 Nomor |
Tambahan Lembaran Negara Nomor 4956);
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(2) Pembatas fisik Daerah Keamanan Terbatas (Secunty
Restricted Area) sebagaimana dimaksud pada ayat (1),
harus memenuhi persyaratan:

a. Tinggl minimal 2,44 meter dan dilengkapi dengan
kawat berduri di atasnya;

b. Tidak ada celah dari bawah sampaj atas untuk
disusupi orang, termasuk pemberian teralis pada
drainase atau saluran pembuangan air,

c. Terpenuhinya jarak pandang sampai dengan
minimal 3 meter;

d. Diberi lampu penerangan pada titik tertentu atau
tempat rawan penyusupan;

e. Tersedia perawatan perimeter;

f. Dilengkapi peralatan keamanan lainnya seperti
kamera pengawas apabila diperlukan; dan

g. Dilengkapi pintu darurat.

(3) Standar teknis pagar Daerah Keamanan Terbatas
(Security Restricted Area) sebagaimana dimaksud pada
ayat (1), dapat berupa pagar wiremesh, pagar BRC,
atau pagar harmonika sebagaimana terlampir dan
merupakan bagian yang tidak terpisahkan dari
Peraturan ini.

2.11 Gambar Pagar Wir h
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Lampiran E Annex 17 Tahun 2022

International Standards
and Recommended Practices

Annex 17 |

Aviation Security

Safeguarding International Civil Aviation
against Acts of Unlawful Interference

Twelfth Edition, July 2022

tion regarding the applicability of the Standards and Recommended
ces, see the Foreword

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
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9.10 Fencing

9.10.3 Recommendation.— 4 fence or other suitable
barrier should be provided on an aerodrome to deter the
inadvertent or premeditated access of an unauthorized person
onto a non-public area of the aerodrome.

Note 1.— This is intended to include the barring of sewers,
ducts, tunnels, etc., where necessary to prevent access.

Note 2.— Special measures may be reguired to prevent the
access of an unauthorized person to runways or taxiways
which overpass public roads.

9.10.5 Recommendation.— Suitable means of protection
should be provided to deter the inadvertent or premeditated
access of unauthorized persons into ground installations and
facilities essential for the safety of civil aviation located off the
aerodrome.
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Translate :

9.10.3 Rekomendasi - Pagar atau pepghalang lain vang sesuai harus disediakan di bandar udara
untuk mencegah akses yang tidak disengala atau dirsncanakan dari orang vang tidak
berkspentingan ke area non-publik di bandar udara.

catatan 1 - Hal i dumaksudkan untuk mencakup pembatas selokan. saluran. terowongan. dll., di
mana diperlukan untuk mencesah akses

cafaian 2 - Tindakan khysys munglin diperlukan untuk mencegah akses orang yang tidak
berkepentingan ke landasan pacu atau taxiway yang melintasi jalan umum

9.10.5 Rekomendasi - sarana perlindunsan vang sesuai harus disediakan untuk mencegah akses
vang tidak disengaja atau direncanakan oleh orang yang tidak berkepentingan ke dalam nstalasi
dan fasilitas di darat vang penting untuk keselamatan penerbangan sipil vang terletak di luar
bandar ydara
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