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ABSTRAK

PENGARUH OPERASIONAL PERGERAKAN PESAWAT
UDARA TERHADAP OPTIMALISASI PENGGUNAAN
PARKING STAND 1 DAN 2 DI BANDAR UDARA
INTERNASIONAL RADIN INTEN Il LAMPUNG

Oleh :

Fadhil Rizqullah
NIT. 30621032

Bandar Udara Internasional Radin Inten 1l Lampung merupakan bandar
udara yang terletak di Lampung Selatan, Lampung. Bandar udara ini mengalami
pertumbuhan traffic yang pesat pasca pandemi Covid-19, peningkatan jumlah
pergerakan pesawat udara tersebut harus didukung dengan pelayanan operasional
yang optimal, salah satunya dengan memenuhi standar ground time agar dapat
tercapainya optimalisasi penggunaan parking stand. Ground time yakni waktu
pesawat udara selama di apron dari block on hingga block off dimana selama
pesawat udara di apron terdapat kegiatan-eperasional ramp service.

Metodologi penelitian«yang digunakan dalam penelitian ini yaitu metode
deskriptif kuantitatif dengan‘data yangciiperoieh dari uji linearitas, uji regresi linier
sederhana, uji koefisien determinasi, dan ujr t (Parsial) serta analisis dari hasil
observasi dan dekumentasi. Pengolahan data dilakukan pada data ground time
untuk mengetahui pengaruh ground time terhadap penggunaan parking stand agar
tercapai optimalisasi penggunaan parking stand 1 dan 2.

Hasil penelitian yang tetah dilakukan peneliti membuktikan bahwa terdapat
pengaruh kegiatan operasiona! pergerakan pesawat udara yaitu ground time
terhadap pengoptimalisasian-penggunaan parking stand 1 dan 2 di Bandar Udara
Internasional Radin Inten 11 Lampung.:Dari-hasil uji linearitas menunjukkan bahwa
terdapat hubungan yang linier sehingga memenuhi syarat untuk dilakukan uji re-
gresi linier sederhana. Dari hasil analisis regresi linier sederhana didapatkan bahwa
jika variabel ground time (X) bernilai nol atau tetap maka akan meningkatkan ting-
kat penggunaan parking stand 1 dan 2 sebesar 20,619%, jika variabel tersebut
meningkat 1 satuan maka akan menurunkan tingkat penggunaan parking stand 1
dan 2 sebesar 27,1%. Dari hasil koefisien determinasi menunjukkan bahwa ground
time berpengaruh sebesar 53,9%, sedangkan 46,1% tidak dapat dijelaskan oleh var-
iabel independent dalam penelitian ini. Sehingga dapat kesimpulan bahwa Hi
diterima dan Ho ditolak. Faktor-faktor yang mempengaruhi ground time dian-
taranya proses unloading dan loading, ramp maintenance, weather, ground han-
dling, apron collapse dan FOD, serta proses de-boarding dan boarding.

Kata Kunci: Pengaruh, optimalisasi, ground time, block on, block off
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ABSTRACT

THE EFFECT OF AIRCRAFT MOVEMENT OPERATIONS FOR
OPTIMIZATION THE USE OF PARKING STAND 1 AND 2
AT RADIN INTEN Il INTERNATIONAL AIRPORT

By :

Fadhil Rizqullah
NIT. 30621032

Radin Inten Il Lampung International Airport is an airport located in South
Lampung, Lampung. This airport is experiencing rapid traffic growth after the
Covid-19 pandemic, the increase in the number of aircraft movements must be sup-
ported by optimal operational services, one of which is by meeting ground time
standards in order to achieve optimal use of parking stands. Ground time is the
time of the aircraft while on the apron from block on to block off where during the
aircraft on the apron there are ramp service operational activities.

The research methodology.usedsin.this study is a quantitative descriptive
method with data obtained from the linearity.test; simple linear regression test, de-
termination coefficient test/and i-test (partiat).as well as analysis of observation
and documentation results.-Data processing was carried out on ground time data
to determine the influence of ground tirme on the use of parking stands in order to
achieve optimization of the use of parking stands 1 and 2.

The results of the research that have been conducted by the researcher
prove that there is an influence of aircraft movement operational activities, namely
ground time, on the optimization oi the use'oi parking stands 1 and 2 at Radin Inten
Il Lampung International Alrport:The resuits of the linearity test show that there
is a linear relationship so that it isieligible fera simple linear regression test. From
the results of a simple linear regression analysis, it was found that if the ground
time variable (X) has a value of zero or fixed, it will increase the utilization rate of
parking stands 1 and 2 by 20.619%, if the variable increases by 1 unit, it will de-
crease the utilization rate of parking stands 1 and 2 by 27.1%. The results of the
determination coefficient show that ground time has an effect of 53.9%, while
46.1% cannot be explained by the independent variable in this study. So it can be
concluded that H; is accepted and Ho is rejected. Factors that affect ground time
include the unloading and loading process, ramp maintenance, weather, ground
handling, apron collapse and FOD, as well as the de-boarding and boarding pro-
cess.

Keywords: Effect, optimization, ground time, block on, block off, operational
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LAMPIRAN

Lampiran A. Bukti Analisis Masalah
Lampiran A.1 Daily Flight Schedule
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Lampiran A.3 Apron Movement Sheet (AMS)

Dalam AMS terdapat data ground time dan deviasi OTP (On Time Perfomance)
yang dapat dihitung dengan mengacu pada daily flight schedule, serta terdapat data
penggunaan parking stand.
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Lampiran A.4 Keadaan Parking Stand 3 dan 4 Digunakan Pada Saat Peak Hours
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Lampiran B. Deskripsi Data

Lampiran B.1 Data Jumlah Penumpang dan Pergerakan Pesawat Udara Tahun
2021-2023

Rekapitulasi Data Pesawat dan Penumpang 2021

Bandara Radin Inten Il - Lampung
1 |Januari 226 16191 226 17804 4561 329495
2 |Fabruari 173 13129 172 13343 345 26472
3 (Marat 222 19213 222 18417 444 ATEI0
4 |April 206 24113 206 19973 412 44086
5 |Mai 193 23751 191 24893 a04 48644
G [Juni 239 274 239 KRR 478 31450
7 [duli G4 5949 G 4866 128 10805
8 [Agustus a0 4998 49 4349 99 9347
9 |Septembar q92 10120 a5 10276 187 20396
10 |Oktobar 114 14605 1156 16166 229 29771
11 |Novembaer 160 22287 169 22794 319 45081
12 |Desembar 249 316a1 249 32140 498 GIg21
Jumlah 1987 185311 1987 215187 3974 400498

Disatujul oleh,
APRON MOVEMENT CONTROL
SUPERVISOR

Jdanuari
2 |Fabruarl 190 380 42823
A [Maret 200 1] 54264
4 [April 212 30321 21z 24181 424 54482
5 [Mai 277 35738 277 42269 554 7e007
& [duni 237 30342 237 33278 474 B3620
7 o|dul 193 26950 201 28541 394 55491
a |[Agustus 16@ 22628 160 2a781 a1a 46380
9 (Septembar 205 25183 203 27270 408 52458
10 |Oktober 239 29092 237 28623 476 58715
11 |Movember 231 27464 231 28686 462 68138
12 |Daesambar 243 31422 244 31143 487 G2565

Juimlah 2622 335113 2827 340110 5240 6A3223

Dhizotujul oleh,
APAON MOVYERMEMT COMTROL
SUPERYISOR

JUNIE JATISTA PASOEA



Rekapitulasi Data Pesawat dan Penumpang 2023
Bandara Radin Inten Il - Lampung

Radin Inten 1i

1 [Januari 238 20543 238 A0GT0 476 58213
2 |Februari 206 2reaa 207 28328 413 56847
3 |Maraet 221 30455 223 30157 444 60612
4 |April 244 35311 244 30421 ABE 65732
5 |Mei 270 38470 270 45344 540 B3820
6 |Jduni 233 38200 233 300886 466 78105
7|l 23a 40985 251 44084 4G9 B5069
a |Agustus 239 aa7a0 239 40835 478 7RaTE
8 |September 2416 38820 2416 40863 482 79382
10 [Oktobar 252 30608 211 41103 463 80711
11 [Movembear 268 41747 268 42994 538 84747
12 |Desember 2a1 43350 200 43787 561 B7165

Jumiah 2837 441783 2811 458079 s848 BOBBG2

Dizcntujui oleh,
APRON MOVEMENT CONTROL
SUFPERYISOR

JURE JATISTA PASOGA

s INTEN I
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UPBU RADIN INTEN I

Fweiang Rermms - 1080 M 3 48

FASILITAS SIS

N Ao BRI L LIDM

Fasilitas Adirside

Keterangan

Apron

B

rdapt 12 parking stand yang
enampung B-737 Series,
A-320 Series dan ATR

0, parking stand 2
enampung tipe pesawat
~T77/A-320, dan parking
12 hanya  dapat
enampung tipe pesawat ATR
72.

Parking Stand 1,29, dan 11
sudah konstruksi rigid.

Parking Stand 3 — 8§ dan 12
masih menggunakan konstruksi
flexible.

Garbarata

- (2 garbarata)

Garbarata hanya ada di parking
stand 1 dan 2 yang terhubung
langsung dengan  terminal.
Untuk parking stand 1 hanya
bisa untuk Boeing, sedangkan
parking stand 2 bisa untuk
Boeing dan Airbus.

Helipad

24m x 24m

Memiliki 3 helipad dengan
konstruksi rigid.
Kondisi: Baik




Lampiran C. Penghitungan Data

Lampiran C.1 Penghitungan Uji Linearitas

1) Buka Program Software IBM SPSS Statistics, kemudian klik pada bagian
“Variable View”.

.

—‘ ! & i- :."”:'.‘-"-E'; ' ¥ Q

Toke W Vaiatis Ve

Tampilan Awal IBM SPSS Statistics
2) Masukkan X dan Y pada kolom “Naie”; makauntuk kolom lainnya akan otom-
atis terisi, ubah desimal dari angka 2 menjadi angka 0. Masukkan pada kolom

label menjadi“‘Ground Time”'dan “Penggunaan Parking Stand 1 dan 2”.

- o~
b $3 Ve Due Demhee e e
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L Rl Vel S A
- e\ D i - (SN

\ AW A f

P P ANA YA AT s 3

Pengaturan Pada Variable View



3) Klik pada Data View, kemudian input data X (Ground Time) dan data Y
(Penggunaan Parking Stand 1 dan 2).
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Input Data X dan' Y

4) Pilih Analyze — Correlate — Bivariate.
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Pemilihan Metode Analisa
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(Y) dan data Ground Time (X) pada kolo Variable. Kemudian klik OK.

5) Setelah tampilan berubah masukkan data Penggunaan Parking Stand 1 dan 2

El!n.nmlu Conulations x
Vanablas
/ (,.vl)n,r:'11_<vvic_;).; o
¢ PenggunaanParkingStand1d. |
L4
Cormrsiation Cosficiants
[ Peasson [T] Kencs's tau-b ] Spearman
Test of Sgnéicance
® Twotaled O Onetaled
7] Elag ssgrvficant comslations r Show ooty the lowsr Inanghs 3
Input Data ke Kolon Variable
6) Hasil output pada Correlations
Correiations
Penggunaan
ParkingStand
GroundTime 1dan2
GroundTime B ?WI’" ation 1 -7347
Nt aat Ny <.001
28 25
PenggunaanParkingStan -7347 1
didan2 ) -
Sig. (2-tailed) =00
[\l 28 28

** Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

Hasil Correlations

Berdasarkan hasil uji korelasi pada tabel diatas mendapatkan nilai sig-

koefisien korelasi atau pearson correlation sebesar 0,734.

nifikasi < 0,001 atau < 0,05, yang menunjukkan bahwa variabel independent
(ground time) dan variabel dependent (penggunaan parking stand 1 dan 2) ter-
sebut berkorelasi atau terdapat hubungan, dari tabel tersebut juga dapat dilihat

C-3



7) Pilih Graphs — Legacy Dialogs — Scatter/Dot — Simple Scatter
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Langkah-langkah Mendapatkan Data Pada Scatter Plot

8) Setelah tampilan berubah masukkan data Penggunaan Parking Stand 1 dan 2

(Y) pada Dependent dan data Ground Time (X) pada Independent. Kemudian

klik OK.
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#a Sple Scatterplot
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atter plot. Kemudian
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Menambahkan Garis Linier Pada Grafik Scatter Plot

10) Setelah ditambahkan garis linier pada grafik scatter plot, hasil analisis data

dapat dilihat pada gambar dibawah ini.
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Hasil Grafik Scatter Plot
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Lampirab C.2 Penghitungan Uji Regresi Linier Sederhana, Uji Koefsien
Determinasi (R Square), dan Uji t (Parsial) Menggunakan IBM SPSS Statistics

1) Buka Program Software IBM SPSS Statistics, kemudian klik pada bagian
“Variable View”.

Tampilan Awal IBM SPSS Statistics
2) Masukkan X dan Y pada kolom “Name”, makauntuk kolom lainnya akan otom-
atis terisi, ubah desimal dari angka 2 meajads angka 0. Masukkan pada kolom

label menjadi “Ground Time™ dan“Penggunaan Parking Stand 1 dan 2”.

TR TR E e e ™

W@ e B AEEING T S fe
e Dk - KASA. i A
[Vepa Cmadioe - \ L] M
a

P W ¢ el e P 1

Pengaturan Pada Variable View

3) Klik pada Data View, kemudian input data X (Ground Time) dan data Y
(Penggunaan Parking Stand 1 dan 2).
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4) Pilih Analyze — Regression — Linear.

w7
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Dyscyen Ramstcs Ve 102 Voming
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Pemilihan Metode Analisa

5) Setelah tampilan berubah masukkan data Penggunaan Parking Stand 1 dan 2

(Y) pada Dependent dan data Ground Time (X) pada Independent. Kemudian

klik OK.
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t& Linear Regression X
Dependant
¥ GoundTime ) | |
&> PenggunaanParkan Block 1 of 1
Independent(s)
-
Method. Enter v
Selecton Variable
|
Case Labels
-
= - WLS ‘1'/‘;!2_)!1‘.
kY
k "

Input Dependent dan Independent

6) Hasil regression akan muncul seperti gambar di bawah ini. Variable Entered
Removed yaitu variabel ground time sebagai variable independent dan
Penggunaan Parking/Stand 1 dan 2 sebagai varible dependent dan metode yang

digunakan adalah‘metode Enter.

Variables EnterediRemoved®

YVanahlzs T Mailakles
Maodel Entered L Removed Method
1 GroundTime® . Enter

a. Dependent Variable:
PenggunaanParkingStandtdan2

. All requested variables entered.

Variables Entered
Model Summary : Besarnya korelasi/hubungan (R) yaitu sebesar 0,734.
Dari output tersebut diperoleh koefisien determinasi (R square) sebesar 0,539.
Ini menunjukkan pengaruh variabel bebas (tahun) terhadap variabel terikat

(Jumlah penumpang) adalah sebesar 53,9 %.

C-9



Model Summary

Adjusted R Std. Error of
Madel R R Square Square the Estimate

1 7347 539 523 656

a. Predictors: (Constant), GroundTime

Model Summary

Hasil output ANOVA menjelaskan tentang adanya pengaruh yang sig-
nifikan antara variabel Ground Time (X) terhadap variabel Penggunaan Park-
ing Stand 1 dan 2 (Y). Dimana F hitung = 31,546 , sedangkan untuk tingkat
signifikansi 0,001 > 0,05 artinya variabel bebas berpengaruh secara signifikan

terhadap variabel terikat.

ANOVA?
Sum of
Madel Squaies df Mean Square F Sig.
1 Regression 13563 A 13.563 31.546 <.001P
Residual_ _—;i!ﬂ_i___ 430
Total 25.172 28
a. DependentYaiiable: PenggunaanFarkingStand1 dan?
h-Predictors: (Constant), GroundTime

Hasil output pada ~Cocfficients~memberikan gambaran mengenai
persamaan regresi yang dicari;-dimiana nilai a ditunjukkan pada kolom B
Constant yakni 20,619 dan ailai b ditunjukkan pada kolom B Ground Time
yakni -271.

Coefficients®

Standardized
Unstandardized Coefficients Coeflicients

Madel B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 20,618 2.348 8.78B1 <.001
GroundTime =271 048 -734 -561T =.001

a. DependentVariahle: PenggunaanParkingStandi dan2

Sehingga persamaan regresinya dapat ditulis:

Y =20,619 —-0,271X

C-10



Dari koefisien persamaan regresi linier sederhana diatas, diketahui kon-
stanta sebesar 20,619, menunjukkan bahwa jika variabel ground time bernilai
nol atau tetap maka akan meningkatkan penggunaan parking stand 1 dan 2
sebesar 20,619%. Variabel 20,619 menunjukkan bahwa jika variabel ground
time meningkat 1 satuan maka akan menurunkan tingkat penggunaan parking
stand 1 dan 2 sebesar 0,271 satuan atau 27,1%.

Berdasarkan hasil Uji t (Parsial) pada tabel diatas didapatkan nilai sig-
nifikan sebesar < 0,001. Ini menunjukkan bahwa variabel X memiliki nilai sig-
nifikan < 0,05 dan t hitung sebesar 5,671 dimana lebih besar dari t table (2,052)
yang artinya variabel X berpengaruh signifikan terhadap Y. Berdasarkan tabel
tersebut telah dibuktikan bahwa variabel ground time (X) memiliki pengaruh
secara signifikan terhadap variabel penggunaan parking stand 1 dan 2 (Y).

Perbandingan nilai T hitung dengan T tabel dapat digunakan untuk
mengetahui apakah variabel-Tahun {X) berpengaruh terhadap variabel Jumlah
Penumpang (Y). Berdasarkan hasiijoutput Coefficients dapat diketahui bahwa
nilai T hitung sebesat 6,953. Dalammménentukan nilai T Tabel diperlukan data-
data sebagai berikut.

Jumlah variabel (k) =72

Jumlah data yang digunakan.(n) =29

Taraf signifikansi =0,025 (yang umum digunakan)
Derajat bebas (d.f)=n-k=29-2 =27

Dilihat dari pembacaan Distribusi Nilai t (tabel) dalam SPSS maka di-
peroleh nilai derajat bebas (d.f) dengan t = 0,025 adalah senilai 2,052. Sehingga
dapat disimpulkan bahwa T hitung (6,953) > T table (2,052) artinya variabel X
berpengaruh terhadap variabel Y.



Distribusi Nilai ttabel

df tU.lO t0.05 t0.025 t0.01 t0.005 df t0.10 t0.05 0.025 t0.01 0.005
T | 3078 | 6314 | 12./1 | 31.82 |63.66 61 | 1.296 [167/1 [.000 [2.390 [2.650
2 | 1.886 | 2.920 | 4.303 | 6.965 |9.925 62 | 1296 1671 [1.999 [2.389 [2.659
3 | 1.638 | 2.353 | 3.182 | 4541 |5.841 63 | 1.296 1670 [L.999 [2.380 [2.658
4 | 1533 | 2.132 | 2.776 | 3.747 | 4.604 64 | 1296 |1.670 [1.999 [2.388 [2.657
5 | 1476 | 2015 | 2571 | 3.365 |4.032 65 | 1.296 1670 [L.998 [2.388 [2.657
6 | 1440 | 1.943 | 2.447 | 3.143 |3.707 66 | 1295 |1670 [L.998 [2.387  [2.656
7 | 1415 | 1.895 | 2.365 | 2.098 |3.499 67 | 1.295 |1670 [1.998 [2.387 [2.655
8 | 1.397 | 1.860 | 2.306 | 2.896 |3.355 68 | 1295 |1670 [L.997 [2.386  [2.655
9 [ 1.383 | 1.833 | 2.262 | 2.821 |3.250 69 | 1.295 |1.669 [L.997 [2.386 |2.654

10 | 1.372 | 1.812 | 2.228 | 2.764 |3.169 70 | 1295 |1.669 [1.997 [2.385 [2.653

11 | 1.363 | 1.796 | 2201 | 2.718 |3.106 71 | 1295 |L.669 [1.996 [2.385 [2.653

12 | 1356 | 1.782 | 2.479 | 2.681 |3.055 72 | 1295 |1.669 [1.996 [2.384 [2.652

T3 | 1.350 | 1.771 | 2.160 | 2.650 |3.012 73 [ 1.295 |L.669 |L.996 [2.384 [2.651

14 | 1.345 | 1.761 | 2.145 | 2.624 |2.977 74 | 1295 |1.668  [L.995 [2.383  [2.651

15 | 1341 | 1.753 | 2131 | 2.602 | 2.947 75 | 1.295 |L.668 [1.99% [2.383  [2.650

16 | 1.337 | 1.746 | 2.120 | 2.583 |2.921 76 | 1.294 |1.668  [1.995 [2.382  [2.649

17 | 1.333 | 1.740 | 2.110 | 2.567 |2.898 77 [ 1294 |L.668 |99 [2.382 [2.649

18 | 1.330 | 1.734 | 2.101 | 2.552 |2.878 78 | 1294 1668 |1.994 [2.381 [2.648

19 | 1.328 | 1.729 | 2.093 | 2.539 |2.861 79 | 1.294 |L.668 |L.994 [2.381 [2.647

20 | 1.325 | 1.725 | 2.086 | 2.528 |2.845 80 | 1294 |1L.667 |1.993 [2.380 [2.647

21 | 1.323 | 1.721 | 2.080 | 2.518 |2.831 81 | 1294 |L667 |L.993 [2.380 [2.646

22 | 1321 | 1.717 | 2.074 | 2.508 |2.819 82 | 1294 |1.667 |1.993 [2.379 [2.645

23 | 1310 | 1.714 | 2.069 | 2500 2807 83 [ 1.294 [1.667 [1.992 [2.379 |2.645

24 | 1318 | 1.711 | 2.064 | 2.492 | 2.797 84 - |a.294 [1.667 [1.992 [2.378 |2.644

25 | 1316 | 1.708 | 2.060 | 21485 | 2787 85| 1294 [1.666 [1.992 [2.378 |2.643

26 | 1.315 | 1.706 | 2.056 | 2:479-.12.779 86 4203\ [1.666 [1.991 [2.377 |2.643

27 | 1314 | 1.703 | 2.052 1| 2473 |27t 87 [ 1293 \ [1.666 [L.991 [2.377 |2.642

28 | 1313 | 1.70L_| 2.048 [.2.467 |2.763 88 | 1293~ [L.666 [1.991 [2.376 [2.641

29 | 1311 | 1.699 .| 2.045 | 2.462 |2.756 89 | 1.293 |L.666 ,[1.990 [2.376 |2.641

30 | 1.310 | 1.697 | 2.042 | 2.457 | 2.750 90 | 1.293 |1.666° [L.990 [2.375 [2.640

31 | 1.300 | 1.696 | 2.040 | 2.453 |2.744 91 | 1.293 JI665 [L.990 [2.374 [2.639

32 | 1.309 | 1.694 | 2.037\ | 2:449 12,738 92 147293 |1.665 [1.989 [2.374 [2.639

33 | 1.308 | 1.602 | 2.035 \| 244577} 7.733 o3[ 1293 © |1665 [1.989 [2.373  [2.638

34 | 1.307 | 1691 | 2.032 |2.440. | 2728 94 41293 1665 [1.989 [2.373 [2.637

35 | 1.306 | 1.600 | 2.030 | 2438 |2.724 05 11.293 |1665 [1.988 [2.372  [2.637

36 | 1.306 | 1.688 | 2.028 | 2.434. | 2.719 96 | 1.292 [L.664 [1.988 [2.372 [2.636

37 | 1.305 | 1.687 | 2.026 | 2431 |2.715 97 1292 [1.664 [1.988 2371|2635

38 | 1.304 | 1.686 | 2.024 | 2.429 |2.712 98 | 1292 |L664 [1.987 [2.371 [2.635

39 | 1.304 | 1685 | 2.023 | 2426 |2.708 99 (1292 |L.664 |L987 2370 [2.634

40 | 1.303 | 1.684 | 2.021 | 2.423 |2.704 100 | 1292 [1.664 [1.987 [2.370 |2.633

71 | 1.303 | 1683 | 2.020 | 2421 |2.701 101 | 1.292 [1.663 [1.986 |2.360 |2.633

42 | 1.302 | 1.682 | 2.018 | 2.418 |2.698 102 | 1292 [1.663 [1.986 [2.369 |2.632

73 | 1.302 | 1681 | 2.017 | 2416 [2.6% 103 | 1.292 [1.663 [1.986 |2.368 |2.631

44 | 1.301 | 1.680 | 2.015 | 2.414 |2.692 104 | 1292 [1.663 [1.985 [2.368 |2.631

75 | 1301 | 1679 | 2014 | 2412 |2.690 105 | 1.292 [1.663 [1.985 |2.367 |2.630

46 | 1.300 | 1679 | 2.013 | 2.410 |2.687 106 | 1291 [1.663 [1.985 [2.367 [2.629

77 | 1300 | 1678 | 2.012 | 2.408 |2.685 107 | 1.291 [1.662 [1.984 |2.366  |2.629

48 | 1.299 | 1677 | 2.011 | 2.407 |2.682 108 | 1291 [1.662 [1.984 |[2.366 |2.628

79 | 1299 | 1677 | 2.010 | 2.405 |2.680 100 | 1.291 [1.662 [1.9%4 |2.365 [2.627

50 | 1.299 | 1.676 | 2.009 | 2.403 |2.678 110 | 1291 [1.662 [1.983 |[2.365 |2.627

51 | 1.298 | 1.675 | 2.008 | 2.402 |2.676 TI1 | 1.291 [1.662 [1.983 |2.364  |2.626

52 | 1.298 | 1675 | 2.007 | 2.400 |2.674 112 | 1.291 [1.661 [1.983 [2.364  [2.625

53 | 1298 | 1.674 | 2.006 | 2.399 |2.672 113 [ 1.291 [1.661 [1.932 |2.363 |2.625

54 | 1297 | 1.674 | 2.005 | 2.397 |2.670 114 | 1.291 [1.661 [1.982 [2.363  [2.624

55 | 1.297 | 1.673 | 2.004 | 2.396 |2.668 115 | 1.291 [1.661 [1.932 [2.362 |2.623

56 | 1.297 | 1.673 | 2.003 | 2.395 |2.667 116 | 1.290 [1.661 [1.981 [2.362  [2.623
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Lampiran D.1 Proses Loading dan Unloading

Lampiran D.3 Weather
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Lampiran D.4 Ground Handling

Lampiran D.5 Apron CollapObject Debris)




Lampiran D.6 Proses De-boarding dan Boarding
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Lampiran D.8 Monitoring kelengkapan personel dan GSE
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Lampiran D.9 Pemnersihan FOD di Arcan dirside




Lampiran E. Standard Operating Procedures Apron Movement Control

PENEMPATAN PARKIR PESAWAT/AIRCRAFT
PARKING STAND ALLOCATION
ANGKASA PURA I
T ieahey behweids | Aepat Cergemy Dok. NQ : Rcvisi No .
STANDARD OPERATING PROCEDURES
APRON MOVEMENT CONTROL Tanggal : Maret 2023 Page ... of .....

A. PENEMPATAN PARKIR PESAWAT UDARA/AIRCRAFT
PARKING STAND ALLOCATION
1. Pendshuluan
a.  Penempatan parkir pesawat udara/ aircraft parking stand allocation
ditujukan untuk keteraturan, kelancaran dan keselamatan operasi
pesawat udara di apron baik untuk pesawat udara yang dating/
berangkat, pesawat udara ke/ dani hangar, perpindahan pesawat
udara dari satu parking stand ke parking stand lainnya (RSS) dan

schedule dani airlines dan

aplikasi OASYs/FIS;

a tersedia);

penempatan pesawat udara/ alokasi
parking stand pada system aplikasi sesuai dengan daily flight
schedule:

4) Menyiapkan semua jadwal penerbangan kedatangan dan
keberangkatan yang akan beropersi;

5) Mengecek kondisi dan kesiapan semua parking stand;

6) Menginformasikan hasil perencansan penempatan pesawat
udara kepada unit/instansi terkait, 10 (sepuluh) menit sebelum

landing:
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Bandar Lampung. 06 Februan 2023
PT. ANGKASA PURA I
CABANG BANDAR UDARA RADIN INTEN Il LAMPUNG

Disetujui oleh, Disusun oleh,
ASST. MANAGER OF AIRPORT  APRON MOVEMENT CONTROL
OPERATION & SERVICE SUPERVISOR
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