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ABSTRAK 

PENGARUH OPERASIONAL PERGERAKAN PESAWAT  

UDARA TERHADAP OPTIMALISASI PENGGUNAAN  

PARKING STAND 1 DAN 2  DI BANDAR UDARA  

INTERNASIONAL RADIN INTEN II LAMPUNG 

 

Oleh : 

 

Fadhil Rizqullah 

NIT. 30621032 

 

Bandar Udara Internasional Radin Inten II Lampung merupakan bandar 

udara yang terletak di Lampung Selatan, Lampung. Bandar udara ini mengalami 

pertumbuhan traffic yang pesat pasca pandemi Covid-19, peningkatan jumlah 

pergerakan pesawat udara tersebut harus didukung dengan pelayanan operasional 

yang optimal, salah satunya dengan memenuhi standar ground time agar dapat 

tercapainya optimalisasi penggunaan parking stand. Ground time yakni waktu 

pesawat udara selama di apron dari block on hingga block off dimana selama 

pesawat udara di apron terdapat kegiatan operasional ramp service. 

Metodologi penelitian yang digunakan dalam penelitian ini yaitu metode 

deskriptif kuantitatif dengan data yang diperoleh dari uji linearitas, uji regresi linier 

sederhana, uji koefisien determinasi, dan uji t (Parsial) serta analisis dari hasil 

observasi dan dokumentasi. Pengolahan data dilakukan pada data ground time 

untuk mengetahui pengaruh ground time terhadap penggunaan parking stand agar 

tercapai optimalisasi penggunaan parking stand 1 dan 2. 

Hasil penelitian yang telah dilakukan peneliti membuktikan bahwa terdapat 

pengaruh kegiatan operasional pergerakan pesawat udara yaitu ground time 

terhadap pengoptimalisasian penggunaan parking stand 1 dan 2 di Bandar Udara 

Internasional Radin Inten II Lampung. Dari hasil uji linearitas menunjukkan bahwa 

terdapat hubungan yang linier sehingga memenuhi syarat untuk dilakukan uji re-

gresi linier sederhana. Dari hasil analisis regresi linier sederhana didapatkan bahwa 

jika variabel ground time (X) bernilai nol atau tetap maka akan meningkatkan ting-

kat penggunaan parking stand 1 dan 2 sebesar 20,619%, jika variabel tersebut 

meningkat 1 satuan maka akan menurunkan tingkat penggunaan parking stand 1 

dan 2 sebesar 27,1%. Dari hasil koefisien determinasi menunjukkan bahwa ground 

time berpengaruh sebesar 53,9%, sedangkan 46,1% tidak dapat dijelaskan oleh var-

iabel independent dalam penelitian ini. Sehingga dapat kesimpulan bahwa H1 

diterima dan H0 ditolak. Faktor-faktor yang mempengaruhi ground time dian-

taranya proses unloading dan loading, ramp maintenance, weather, ground han-

dling, apron collapse dan FOD, serta proses de-boarding dan boarding. 

 

 

Kata Kunci: Pengaruh, optimalisasi, ground time, block on, block off 
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ABSTRACT 

THE EFFECT OF AIRCRAFT MOVEMENT OPERATIONS FOR 

OPTIMIZATION THE USE OF PARKING STAND 1 AND 2                                  

AT RADIN INTEN II INTERNATIONAL AIRPORT  

By : 

 

Fadhil Rizqullah 

NIT. 30621032 

 

Radin Inten II Lampung International Airport is an airport located in South 

Lampung, Lampung. This airport is experiencing rapid traffic growth after the 

Covid-19 pandemic, the increase in the number of aircraft movements must be sup-

ported by optimal operational services, one of which is by meeting ground time 

standards in order to achieve optimal use of parking stands. Ground time is the 

time of the aircraft while on the apron from block on to block off where during the 

aircraft on the apron there are ramp service operational activities. 

The research methodology used in this study is a quantitative descriptive 

method with data obtained from the linearity test, simple linear regression test, de-

termination coefficient test, and t-test (partial) as well as analysis of observation 

and documentation results. Data processing was carried out on ground time data 

to determine the influence of ground time on the use of parking stands in order to 

achieve optimization of the use of parking stands 1 and 2. 

The results of the research that have been conducted by the researcher 

prove that there is an influence of aircraft movement operational activities, namely 

ground time, on the optimization of the use of parking stands 1 and 2 at Radin Inten 

II Lampung International Airport. The results of the linearity test show that there 

is a linear relationship so that it is eligible for a simple linear regression test. From 

the results of a simple linear regression analysis, it was found that if the ground 

time variable (X) has a value of zero or fixed, it will increase the utilization rate of 

parking stands 1 and 2 by 20.619%, if the variable increases by 1 unit, it will de-

crease the utilization rate of parking stands 1 and 2 by 27.1%. The results of the 

determination coefficient show that ground time has an effect of 53.9%, while 

46.1% cannot be explained by the independent variable in this study. So it can be 

concluded that H1 is accepted and H0 is rejected. Factors that affect ground time 

include the unloading and loading process, ramp maintenance, weather, ground 

handling, apron collapse and FOD, as well as the de-boarding and boarding pro-

cess. 

 

 

Keywords: Effect, optimization, ground time, block on, block off, operational 
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LAMPIRAN 

 

Lampiran A. Bukti Analisis Masalah  

Lampiran A.1 Daily Flight Schedule 

 

Lampiran A.2 Peningkatan Traffic Pesawat Udara di Bandar Udara Internasional 

Radin Inten II Lampung 
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Lampiran A.3 Apron Movement Sheet (AMS) 

Dalam AMS terdapat data ground time dan deviasi OTP (On Time Perfomance) 

yang dapat dihitung dengan mengacu pada daily flight schedule, serta terdapat data 

penggunaan parking stand. 
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Lampiran A.4 Keadaan Parking Stand 3 dan 4 Digunakan Pada Saat Peak Hours 

 

Lampiran A.5 Faktor Yang Menyebabkan Deviasi OTP (On Time Perfomance) 
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Lampiran B. Deskripsi Data 

Lampiran B.1 Data Jumlah Penumpang dan Pergerakan Pesawat Udara Tahun 

2021-2023 
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Lampiran B.2 Data Eksisting Fasilitas  Sisi Darat dan Fasilitas Sisi Udara 
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Lampiran C. Penghitungan Data 

Lampiran C.1 Penghitungan Uji Linearitas 

1) Buka Program Software IBM SPSS Statistics, kemudian klik pada bagian 

“Variable View”. 

 

Tampilan Awal IBM SPSS Statistics  

2) Masukkan X dan Y pada kolom “Name”, maka untuk kolom lainnya akan otom-

atis terisi, ubah desimal dari angka 2 menjadi angka 0. Masukkan pada kolom 

label menjadi “Ground Time” dan “Penggunaan Parking Stand 1 dan 2”. 

Pengaturan Pada Variable View 
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3) Klik pada Data View, kemudian input data X (Ground Time) dan data Y 

(Penggunaan Parking Stand 1 dan 2). 

 

Input Data X dan Y 

4) Pilih Analyze – Correlate – Bivariate. 

 

Pemilihan Metode Analisa 
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5) Setelah tampilan berubah masukkan data Penggunaan Parking Stand 1 dan 2 

(Y) dan data Ground Time (X) pada kolo Variable. Kemudian klik OK. 

 
Input Data ke Kolon Variable 

6) Hasil output pada Correlations 

 
Hasil Correlations 

Berdasarkan hasil uji korelasi pada tabel diatas mendapatkan nilai sig-

nifikasi < 0,001 atau < 0,05, yang menunjukkan bahwa variabel independent 

(ground time) dan variabel dependent (penggunaan parking stand 1 dan 2) ter-

sebut berkorelasi atau terdapat hubungan, dari tabel tersebut juga dapat dilihat 

koefisien korelasi atau pearson correlation sebesar 0,734. 
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7) Pilih Graphs – Legacy Dialogs – Scatter/Dot – Simple Scatter 

 

 

Langkah-langkah Mendapatkan Data Pada Scatter Plot 

8) Setelah tampilan berubah masukkan data Penggunaan Parking Stand 1 dan 2 

(Y) pada Dependent dan data Ground Time (X) pada Independent. Kemudian 

klik OK. 
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Input Dependent dan Independent 

9) Setelah itu akan mendapatkan hasil data berupa grafik scatter plot. Kemudian 

pada grafik scatter plot tersebut dapat ditambahkan garis linier untuk memper-

mudah peneliti dalam menyimpulkan hasil analisis data. Lalu tekan Apply. 
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Menambahkan Garis Linier Pada Grafik Scatter Plot 

10) Setelah ditambahkan garis linier pada grafik scatter plot, hasil analisis data 

dapat dilihat pada gambar dibawah ini. 

 

Hasil Grafik Scatter Plot 
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Lampirab C.2 Penghitungan Uji Regresi Linier Sederhana, Uji Koefsien 

Determinasi (R Square), dan Uji t (Parsial) Menggunakan IBM SPSS Statistics 

1) Buka Program Software IBM SPSS Statistics, kemudian klik pada bagian 

“Variable View”. 

 

Tampilan Awal IBM SPSS Statistics  

2) Masukkan X dan Y pada kolom “Name”, maka untuk kolom lainnya akan otom-

atis terisi, ubah desimal dari angka 2 menjadi angka 0. Masukkan pada kolom 

label menjadi “Ground Time” dan “Penggunaan Parking Stand 1 dan 2”. 

 

Pengaturan Pada Variable View 

3) Klik pada Data View, kemudian input data X (Ground Time) dan data Y 

(Penggunaan Parking Stand 1 dan 2). 
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Input Data X dan Y 

4) Pilih Analyze – Regression – Linear. 

 

Pemilihan Metode Analisa 

5) Setelah tampilan berubah masukkan data Penggunaan Parking Stand 1 dan 2 

(Y) pada Dependent dan data Ground Time (X) pada Independent. Kemudian 

klik OK. 
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Input Dependent dan Independent 

6) Hasil regression akan muncul seperti gambar di bawah ini. Variable Entered 

Removed yaitu variabel ground time sebagai variable independent dan 

Penggunaan Parking Stand 1 dan 2 sebagai varible dependent dan metode yang 

digunakan adalah metode Enter. 

 

Variables Entered 

Model Summary : Besarnya korelasi/hubungan (R) yaitu sebesar 0,734. 

Dari output tersebut diperoleh koefisien determinasi (R square) sebesar 0,539. 

Ini menunjukkan pengaruh variabel bebas (tahun) terhadap variabel terikat 

(Jumlah penumpang) adalah sebesar 53,9 %. 
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Model Summary 

Hasil output ANOVA menjelaskan tentang adanya pengaruh yang sig-

nifikan antara variabel Ground Time (X) terhadap variabel Penggunaan Park-

ing Stand 1 dan 2 (Y). Dimana F hitung = 31,546 , sedangkan untuk tingkat 

signifikansi 0,001 > 0,05 artinya variabel bebas berpengaruh secara signifikan 

terhadap variabel terikat. 

 

Hasil output pada Coefficients memberikan gambaran mengenai 

persamaan regresi yang dicari, di mana nilai a ditunjukkan pada kolom B 

Constant yakni 20,619 dan nilai b ditunjukkan pada kolom B Ground Time 

yakni -271. 

 

Sehingga persamaan regresinya dapat ditulis:  

𝒀 = 𝟐𝟎, 𝟔𝟏𝟗 − 𝟎, 𝟐𝟕𝟏𝑿 
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Dari koefisien persamaan regresi linier sederhana diatas, diketahui kon-

stanta sebesar 20,619, menunjukkan bahwa jika variabel ground time bernilai 

nol atau tetap maka akan meningkatkan penggunaan parking stand 1 dan 2 

sebesar 20,619%. Variabel 20,619 menunjukkan bahwa jika variabel ground 

time meningkat 1 satuan maka akan menurunkan tingkat penggunaan parking 

stand 1 dan 2 sebesar 0,271 satuan atau 27,1%. 

Berdasarkan hasil Uji t (Parsial) pada tabel diatas didapatkan nilai sig-

nifikan sebesar < 0,001. Ini menunjukkan bahwa variabel X memiliki nilai sig-

nifikan < 0,05 dan t hitung sebesar 5,671 dimana lebih besar dari t table (2,052) 

yang artinya variabel X berpengaruh signifikan terhadap Y. Berdasarkan tabel 

tersebut telah dibuktikan bahwa variabel ground time (X) memiliki pengaruh 

secara signifikan terhadap variabel penggunaan parking stand 1 dan 2 (Y). 

Perbandingan nilai T hitung dengan T tabel dapat digunakan untuk 

mengetahui apakah variabel Tahun (X) berpengaruh terhadap variabel Jumlah 

Penumpang (Y). Berdasarkan hasil output Coefficients dapat diketahui bahwa 

nilai T hitung sebesar 6,953. Dalam menentukan nilai T Tabel diperlukan data-

data sebagai berikut. 

Jumlah variabel (k)    = 2  

Jumlah data yang digunakan (n)    = 29  

Taraf signifikansi     = 0,025 (yang umum digunakan)  

Derajat bebas (d.f) = n - k = 29 - 2   = 27 

Dilihat dari pembacaan Distribusi Nilai t (tabel) dalam SPSS maka di-

peroleh nilai derajat bebas (d.f) dengan t = 0,025 adalah senilai 2,052. Sehingga 

dapat disimpulkan bahwa T hitung (6,953) > T table (2,052) artinya variabel X 

berpengaruh terhadap variabel Y. 
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Distribusi Nilai ttabel 

 

d.f t0.10 t0.05 t0.025 t0.01 t0.005 

1 3.078 6.314 12.71 31.82 63.66 

2 1.886 2.920 4.303 6.965 9.925 
3 1.638 2.353 3.182 4.541 5.841 

4 1.533 2.132 2.776 3.747 4.604 
5 1.476 2.015 2.571 3.365 4.032 

6 1.440 1.943 2.447 3.143 3.707 
7 1.415 1.895 2.365 2.998 3.499 

8 1.397 1.860 2.306 2.896 3.355 
9 1.383 1.833 2.262 2.821 3.250 

10 1.372 1.812 2.228 2.764 3.169 
11 1.363 1.796 2.201 2.718 3.106 

12 1.356 1.782 2.179 2.681 3.055 
13 1.350 1.771 2.160 2.650 3.012 

14 1.345 1.761 2.145 2.624 2.977 
15 1.341 1.753 2.131 2.602 2.947 

16 1.337 1.746 2.120 2.583 2.921 
17 1.333 1.740 2.110 2.567 2.898 

18 1.330 1.734 2.101 2.552 2.878 
19 1.328 1.729 2.093 2.539 2.861 

20 1.325 1.725 2.086 2.528 2.845 
21 1.323 1.721 2.080 2.518 2.831 

22 1.321 1.717 2.074 2.508 2.819 
23 1.319 1.714 2.069 2.500 2.807 

24 1.318 1.711 2.064 2.492 2.797 
25 1.316 1.708 2.060 2.485 2.787 

26 1.315 1.706 2.056 2.479 2.779 
27 1.314 1.703 2.052 2.473 2.771 

28 1.313 1.701 2.048 2.467 2.763 
29 1.311 1.699 2.045 2.462 2.756 

30 1.310 1.697 2.042 2.457 2.750 
31 1.309 1.696 2.040 2.453 2.744 

32 1.309 1.694 2.037 2.449 2.738 
33 1.308 1.692 2.035 2.445 2.733 

34 1.307 1.691 2.032 2.441 2.728 
35 1.306 1.690 2.030 2.438 2.724 

36 1.306 1.688 2.028 2.434 2.719 
37 1.305 1.687 2.026 2.431 2.715 

38 1.304 1.686 2.024 2.429 2.712 
39 1.304 1.685 2.023 2.426 2.708 

40 1.303 1.684 2.021 2.423 2.704 
41 1.303 1.683 2.020 2.421 2.701 

42 1.302 1.682 2.018 2.418 2.698 
43 1.302 1.681 2.017 2.416 2.695 

44 1.301 1.680 2.015 2.414 2.692 
45 1.301 1.679 2.014 2.412 2.690 

46 1.300 1.679 2.013 2.410 2.687 
47 1.300 1.678 2.012 2.408 2.685 

48 1.299 1.677 2.011 2.407 2.682 
49 1.299 1.677 2.010 2.405 2.680 

50 1.299 1.676 2.009 2.403 2.678 
51 1.298 1.675 2.008 2.402 2.676 

52 1.298 1.675 2.007 2.400 2.674 
53 1.298 1.674 2.006 2.399 2.672 

54 1.297 1.674 2.005 2.397 2.670 
55 1.297 1.673 2.004 2.396 2.668 

56 1.297 1.673 2.003 2.395 2.667 
 

d.f t0.10 t0.05 t0.025 t0.01 t0.005 

61 1.296 1.671 2.000 2.390 2.659 

62 1.296 1.671 1.999 2.389 2.659 
63 1.296 1.670 1.999 2.389 2.658 

64 1.296 1.670 1.999 2.388 2.657 
65 1.296 1.670 1.998 2.388 2.657 

66 1.295 1.670 1.998 2.387 2.656 
67 1.295 1.670 1.998 2.387 2.655 

68 1.295 1.670 1.997 2.386 2.655 
69 1.295 1.669 1.997 2.386 2.654 

70 1.295 1.669 1.997 2.385 2.653 
71 1.295 1.669 1.996 2.385 2.653 

72 1.295 1.669 1.996 2.384 2.652 
73 1.295 1.669 1.996 2.384 2.651 

74 1.295 1.668 1.995 2.383 2.651 
75 1.295 1.668 1.995 2.383 2.650 

76 1.294 1.668 1.995 2.382 2.649 
77 1.294 1.668 1.994 2.382 2.649 

78 1.294 1.668 1.994 2.381 2.648 
79 1.294 1.668 1.994 2.381 2.647 

80 1.294 1.667 1.993 2.380 2.647 
81 1.294 1.667 1.993 2.380 2.646 

82 1.294 1.667 1.993 2.379 2.645 
83 1.294 1.667 1.992 2.379 2.645 

84 1.294 1.667 1.992 2.378 2.644 
85 1.294 1.666 1.992 2.378 2.643 

86 1.293 1.666 1.991 2.377 2.643 
87 1.293 1.666 1.991 2.377 2.642 

88 1.293 1.666 1.991 2.376 2.641 
89 1.293 1.666 1.990 2.376 2.641 

90 1.293 1.666 1.990 2.375 2.640 
91 1.293 1.665 1.990 2.374 2.639 

92 1.293 1.665 1.989 2.374 2.639 
93 1.293 1.665 1.989 2.373 2.638 

94 1.293 1.665 1.989 2.373 2.637 
95 1.293 1.665 1.988 2.372 2.637 

96 1.292 1.664 1.988 2.372 2.636 
97 1.292 1.664 1.988 2.371 2.635 

98 1.292 1.664 1.987 2.371 2.635 
99 1.292 1.664 1.987 2.370 2.634 

100 1.292 1.664 1.987 2.370 2.633 
101 1.292 1.663 1.986 2.369 2.633 

102 1.292 1.663 1.986 2.369 2.632 
103 1.292 1.663 1.986 2.368 2.631 

104 1.292 1.663 1.985 2.368 2.631 
105 1.292 1.663 1.985 2.367 2.630 

106 1.291 1.663 1.985 2.367 2.629 
107 1.291 1.662 1.984 2.366 2.629 

108 1.291 1.662 1.984 2.366 2.628 
109 1.291 1.662 1.984 2.365 2.627 

110 1.291 1.662 1.983 2.365 2.627 
111 1.291 1.662 1.983 2.364 2.626 

112 1.291 1.661 1.983 2.364 2.625 
113 1.291 1.661 1.982 2.363 2.625 

114 1.291 1.661 1.982 2.363 2.624 
115 1.291 1.661 1.982 2.362 2.623 

116 1.290 1.661 1.981 2.362 2.623 
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Lampiran D. Dokumentasi 

Lampiran D.1 Proses Loading dan Unloading 

  

Lampiran D.2 Ramp Maintenance 

 

Lampiran D.3 Weather 
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Lampiran D.4 Ground Handling 

  

Lampiran D.5 Apron Collapse dan FOD (Foreign Object Debris) 
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Lampiran D.6 Proses De-boarding dan Boarding 

  

Lampiran D.7 Proses Boarding Dengan Menggunakan Metode Rotunda 
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Lampiran D.8 Monitoring kelengkapan personel dan GSE 

 

Lampiran D.9 Pemnersihan FOD di Arean Airside 
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Lampiran E. Standard Operating Procedures Apron Movement Control 
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