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ABSTRAK

EVALUASI KONDISI PERKERASAN LENTUR LANDAS PACU
BANDAR UDARA SULTAN MUHAMMAD KAHARUDDIN SUMBAWA
DENGAN METODE PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

Oleh :

Nimas Arischa Singgih Purnamasari
NIT. 30721017

Bandar Udara Sultan Muhammad Kaharuddin Sumbawa merupakan Unit
Pelaksana Teknis di Lingkungan Kementerian Perhubungan yang berada di bawah
naungan Direktur Jenderal Perhubungan Udara. Bandar Udara Sultan Muhammad
Kaharuddin Sumbawa memiliki dimensi Runway 1800 x 30 m memiliki PCN 30
F/ICIXIT dengan permukaan Asphalt Hotmix. Sesuai dengan KP 94 Tahun 2015
setiap penyelenggara Bandar Udara wajib menyusun, memiliki dan melaksanakan
program pemeliharaan konstruksi perkerasan bandar udara.

Terdapat beberapa faktor yang dapat mempengaruhi kondisi perkerasan
tersebut, yaitu beban pesawat, jumlah repitisi pesawat, kondisi tanah dan kondisi
material. Salah satu metode yang digunakan untuk mengetahui kondisi landas pacu
pada suatu bandara yaitu dengan parameter nilai Pavement Condition Index (PCI).

Hasil dari analisis yang dilakukan Bandar Udara Sultan Muhammad
Kaharuddin ~ Sumbawa  terdapat  beberapa  jenis  kerusakan  yaitu
Ravelling/Weathering, Aligator crack dengan nilai rata-rata 62.44 dalam kondisi
baik. Oleh karena itu, cara perbaikan yang sesuai dengan peraturan KP 94 Tahun
2015 adalah patching. Rencana Anggaran Biaya (RAB) yang diperoleh dari hasil
perhitungan sebesar Rp. 8.585.000.000,00

Kata kunci : Landas Pacu, Pavement Condition Index (PCI), Rencana Anggaran
Biaya (RAB), Perkerasan



ABSTRACT

EVALUATION THE CONDITION OF THE FLEXIBLE PAVEMENT
SULTAN MUHAMMAD KAHARUDDIN AIRPORT SUMBAWA - NTB THE
PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) METHOD

By :

Nimas Arischa Singgih Purnamasari
NIT. 30721017

Sultan Muhammad Kaharuddin Sumbawa Airport is a Technical
Implementation Unit within the Ministry of Transportation under the auspices of
the Director General of Civil Aviation. Sultan Muhammad Kaharuddin Airport
Sumbawa has Runway dimensions of 1800 x 30 m has PCN 30 F/C/X/T.In
accordance with KP 94 of 2015, every airport operator is required to prepare, own

and implement an airport pavement construction maintenance program.

There are several factors that can affect the condition of the pavement,
namely the load of the aircraft, the number of aircraft repetitions, the condition of
the ground and the condition of the material. One of the methods used to determine
the condition of the runway at an airport is the Pavement Condition Index (PCI)

value parameter.

The results of the analysis conducted by Sultan Muhammad Kaharuddin
Airport Sumbawa there are several types of damage, namely Ravelling/Weathering,
Alligator crack with an average value of 62.44 in good condition. Therefore, the
way to improve in accordance with KP 94 of 2015 regulation is patching. Cost
Budget Plan (RAB) obtained from the results of calculations of Rp.
8.585.000.000,00

Keywords: Runway, Pavement Condition Index (PCI), Cost Budget Plan (RAB),

Pavement
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LAMPIRAN A. Layout Bandar Udara Sultan Muhammad Kaharuddin
Sumbawa

A. 1 Layout Bandar Udara Sultan Muhammad Kaharuddin Sumbawa

pawa, 2024
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LAMPIRAN B. Form Data Survei

B. 1 Form Data Survei

BRANCH SULTAN MUHAMMAD KAHARUDDIN SUMBAWA AIRPORT DATE 2023
SURVEYED BY |NIMAS ARISCHA SINGGIH PURNAMASARI SAMPLE AREA RUNWAY
SECTION STA 0+435 - 0+ 450

1. ALIGATOR CRACKING  |5. DEPRESSION 9. OIL SPILAGE 13. RUTTING

2. BLEEDING 6. JET BLAST 10. PATCHING 14. SHOVING FROM PCC |

3. BLOCK CRACKING 7. REFLECTION (PCC) 11. POLISHED AGREGAT 15. SLIPPAGE CRACKING |

4. CORRUGATION 8. LONG & TRANS CRACKING 12. RAVELING/WEATHERING 16. SWELL

B-1




LAMPIRAN C. Kerusakan pada Perkerasan Runway

C. 1 Data Kerusakan pada Runway

NO GAMBAR STA JENIS KERUSAKAN LUASAN
1
0+050 — 0+076 Weathering/Ravelling 104 m?
2
0+130 - 0+200 Weathering/Ravelling 420 m?
3
0+200 — 0+260 Weathering/Ravelling 2600 m?
0+266 — 0+300
4
0+300 — 0+400 Weathering/Ravelling 1445 m?

C-1



NO GAMBAR STA JENIS LUASAN
KERUSAKAN

5
0+400 — 0+410 Weathering/Ravelling 870 m?
0+481 — 0+500

6 2070 m?
0+500 — 0+505 Weathering/Ravelling
0+546 — 0+600

7
0+600 — 0+638 Weathering/Ravelling 1494 m?
0+695 — 0+700

8
0+700 — 0+718 Weathering/Ravelling 336 m?




NO GAMBAR STA JENIS KERUSAKAN LUASAN
9
0+755 - 0+780 Weathering/Ravelling 336 m?
10
Weathering/Ravelling 336 m?
0+795 — 0+800
11
0+ 800 — 0+804 Weathering/Ravelling 201.5 m?
12
0+878 — 0+890 Weathering/Ravelling 201.5 m?
13
1+120 - 1+150 Weathering/Ravelling 414 m?




NO GAMBAR STA JENIS KERUSAKAN LUASAN
14

1+150 — 1+165 Weathering/Ravelling 414 m?
15

1+260 — 1+300 Weathering/Ravelling 240 m?
16

1+300 — 1+315 Weathering/Ravelling 276 m?
17

1+445 — 1+500 Alligator Crack 1100 m?




NO

GAMBAR

KETERANGAN

18

1+530 — 1+538

Weathering/Ravelling

40 m?

Sumber : Dokumentasi Penulis, 2024

Diperiksa
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LAMPIRAN D. AREA KERUSAKAN LANDAS PACU
D. 1 Area Kerusakan Landas Pacu STA 0+000 — 0+400

D-1



D. 2 Area Kerusakan STA 0+400 — 0+800

D-2



D. 3 Area Kerusakan STA 0+800 - 1+200

D-5



D. 4 Area Kerusakan STA 1+200 — 1+600

D-5



D. 5 Area Kerusakan STA 1+600 — 1+800

D-5



LAMPIRAN E. Analisa Rencana Anggaran Biaya (RAB)

E. 1 Analisa Pengukuran m2

AnlsID | ResID | Nama Bahan / Upah / Alat | Sat | Koef, Harga Satuan | Jumlah Harga JUMLAH
Pengukuran (m2)
6026 201 Pekerja oh 0,0113 112.800 1.274,640 1.274,64
6026 272 Mandor (pengukuran), oh 0,0140 134.300 1.880,20 1.880,20
6026 667 Waterpass jam 0,0240 500.000 12.000,00 12.000,00
Jumlah 3.154,84 - 12.000,00 15.154,8400
E. 2 Analisa Pembongkaran Lapisan Perkerasan
AnlsID ResID Nama Bahan / Upah / Alat Sat | Koef, Harga Satuan I Jumiahiiarga JUMLAH
I Upah Bahan Alat
Pembongkaran dan Pembuangan Aspal (m3)
6 201 |Pekerja oh 0,0113 | 112.800,000 1.274,64 1.274,64
6 206  |Mandor oh 0,0009 | 134.300,000 120,87 120,87
6 678 Jack Hammer set 0,2730 69.550,000 18.987,1500 18.987,15
6014 621 Dump Truck 3,5 ton jam 0,1033 | 302.000,000 31.196,6000 31.196,60
Jumlah 1.395,51 - 18.987,15 51.579,260
E. 3 Analisa Tack Coating 1,5 kg/m2
AnlsID ‘ ResID Nama Bahan / Upah / Alat Sat | Koef, | Harga Satuan | g CLaareg JUMLAH
[ Upah [ Bahan Alat
Tack Coating 1,5 kg/m2
6026 201 Pekerja oh 0,0113 | 112.800,000 -
6024 206 Mandor oh 0,0009 | 134.300,000 120,87 120,87
6024 604 Asphalt Sprayer jam 0,2400 25.000,000 6.000,00 6.000,00
6024 607 |Compressor jam 0,0320 | 491.050,000 15.713,60 15.713,60
6024 7026 |Minyak tanah Itr 0,1166 15.800,000 1.842,28 1.842,28
6024 1024  [Aspal AC 60-70 (Ex. Shell Drum) kg 7,933 24.200,000 191.985,86 191.985,86
Jumlah 192.106,73 - 23.555,88 215.662,61
E. 4 Analisa Lapisan Aspal Beton Tebal 5 cm (m2)
I ‘ \ ‘ ‘ [ Jumlah Harga
AnlsID ResID Nama Bahan / Upah / Alat Sat Koef, Harga Satuan JUMLAH
| Upah Bahan I Alat
Lapisan Aspal Beton Tebal 5 cm (m2)
6014 201 Pekerja oh 0,0113 | 112.800,000 1.274,64 1.274,64
6014 206 Mandor oh 0,0009 | 134.300,000 120,87 120,87
6014 621  |Dump Truck 3,5 ton jam 0,1033 | 302.000,000 31.196,6000 31.196,60
6014 1024  [Aspal AC 60-70(EX, Shell Drum) kg 7,9333 25.200,000 199.919,16 199.919,16
6014 1205 |Agregat Pecah Mesin 20-30mm kg 5,0000 | 420.000,000 2100000 2.100.000,00
6014 603 Asphalt Finisher jam 0,0033 | 402.320,000 1.327,656 1.327,66
6014 643 Tandem Roller jam 0,0022 | 376.000,000 827,200 827,20
Jumlah 1.39551 | 2.299.919,16 32.524,256 2.334.666,13
E. 5 Analisa Pembersih Akhir
AnlsID ‘ ResID ‘ Nama Bahan / Upah /' Alat TSat rKoet—, Harga Satuan I Jumishibiargal JUMLAH
I Upah Bahan Alat
Pembersih Akhir
6014 201 Pekerja oh 0,0113 [112.800,000 1.274,64 1.274,64
6014 206 Mandor oh 0,0009 |134.300,000 120,87 120,87
Jumlah 1.395,51 1.395,510

E-1




LAMPIRAN F. Daftar Riwayat Hidup
F. 1 Daftar Riwayat Hidup
DAFTAR RIWAYAT HIDUP
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