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ABSTRAK 

 

EVALUASI KONDISI PERKERASAN LANDAS PACU 
BERDASARKAN HASIL UJI PEKERJAAN SIPIL DI BANDAR 

UDARA AJI PANGERAN TUMENGGUNG PRANOTO 
SAMARINDA 

 
Oleh :  

 

Oktaviandin Rakhma Wardani 
30721018 

 
Bandara Aji Pangeran Tumenggung Pranoto adalah bandara kelas I yang 

terletak di Kota Samarinda Provinsi Kalimantan Timur. Ditemukan kerusakan-

kerusakan pada perkerasan landas pacu nya antara lain one wheel lock dan rubber 
deposit sehingga perlu dilakukan penilaian kondisi perkerasan menggunakan 

metode Pavement Condition Index (PCI) sehingga dapat diketahui tingkat 
kerusakannya. Evaluasi juga dilakukan berdasarkan hasil uji alat Heavy Weight 
Deflectometer (HWD) untuk mengetahui kekuatan struktur perkerasan.  

Penilaian menggunakan metode Pavement Condition Index (PCI) dilakukan 
untuk menentukan kondisi permukaan pada perkerasan landas pacu. Penilaian 

dengan metode ini menggunakan 23 titik sampel. Adapun pengujian Heavy Weight 
Deflectometer (HWD) menghasilkan nilai lendutan, modulus serta nilai Pavement 
Classification Number (PCN), yang kemudian dapat ditentukan solusi yang tepat 

untuk memperbaiki permasalahan yang ada pada landas pacu Bandar Udara Aji 
Pangeran Tumenggung Pranoto Samarinda. 

Hasil pengujian Pavement Condition Index (PCI) ditemukan bahwa nilai 
PCI pada STA 0+000 hingga STA 0+100 adalah 51% dan STA 2+200 hingga STA 
2+250 adalah 63% sehingga perlu dilakukan patching. Untuk  hasil pengujian alat 

Heavy Weight Deflectometer (HWD) diketahui nilai Pavement Classification 
Number (PCN) adalah 50 dengan nilai Aircraft Classification Number (ACN) 

pesawat terkritis B737-900ER yaitu 56. Berdasarkan kedua hasil pengujian tersebut 
perlu dilakukan pemeliharaan berupa pelapisan ulang lapisan AC-WC setebal 5 cm 
untuk seluruh STA pada landas pacu. Biaya yang dibutuhkan yaitu sebesar 

Rp10.216.440.000,00 (Sepuluh Miliar Dua Ratus Enam Belas Juta Empat Ratus 
Empat Puluh Ribu Rupiah) dengan luas area perbaikan yaitu 506.250 m3 

 
Kata kunci : Landas Pacu, Pavement Condition Index (PCI), Heavy Weight 
Deflectometer (HWD), Pavement Classification Number (PCN), Aircraft 

Classification Number (ACN), Rencana Anggaran Biaya (RAB). 
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ABSTRACK 
 

EVALUATION OF RUNWAY PAVEMENT CONDITION BASED ON CIVIL 
WORKS TEST RESULTS AT AJI PANGERAN TUMENGGUNG PRANOTO 

AIRPORT SAMARINDA 
 

By: 
 

Oktaviandin Rakhma Wardani 
30721018 

 

Aji Pangeran Tumenggung Pranoto Airport is a class I airport located in 

Samarinda City, East Kalimantan Province. Damage to the runway pavement was 
found, including one wheel lock and rubber deposit, so it is necessary to assess the 
condition of the pavement using the Pavement Condition Index (PCI) method so 

that the level of damage can be determined. Evaluation is also carried out based on 
the results of the Heavy Weight Deflectometer (HWD) tool test to determine the 

strength of the pavement structure.  
An assessment using the Pavement Condition Index (PCI) method was 

conducted to determine the surface condition of the runway pavement. Assessment 

with this method uses 23 sample points. The Heavy Weight Deflectometer (HWD) 
test produces deflection, modulus and Pavement Classification Number (PCN) 

values, which can then determine the right solution to fix the existing problems on 
the runway at Aji Pangeran Tumenggung Pranoto Samarinda Airport. 

The Pavement Condition Index (PCI) test results found that the PCI value at STA 
0+000 to STA 0+100 is 51% and STA 2+200 to STA 2+250 is 63% so patching is needed. 
For the test results of the Heavy Weight Deflectometer (HWD) tool, it is known that the 
Pavement Classification Number (PCN) value is 50 with the Aircraft Classification Number 
(ACN) value of the B737-900ER critical aircraft, which is 56. Based on the two test results, 
it is necessary to carry out maintenance in the form of resurfacing the 5 cm th ick AC-WC 
layer for all STAs on the runway. The cost required is Rp10,216,440,000.00 (Ten Billion 
Two Hundred Sixteen Million Four Hundred Forty Thousand Rupiah) with a repair area 
of 506,250 m3. 

 

Keywords : Runway, Pavement Condition Index (PCI), Heavy Weight 
Deflectometer (HWD), Pavement Classification Number (PCN), Aircraft 
Classification Number (ACN), Budget Draft. 
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Lampiran A. Data Kerusakan Runway Bandar Udara Aji Pangeran 

Tumenggung Pranoto Samarinda 
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Lampiran B. Hasil Perhitungan PCI Bandar Udara Aji Pangeran 

Tumenggung Pranoto Samarinda 
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Lampiran C. Analisa Rancangan Anggaran Biaya (RAB) 

Pekerjaan Direksi Keet     
NO URAIAN SATUAN KOEFISIEN SATUAN HARGA JUMLAH HARGA 

A Tenaga Kerja         

  Pekerja  OH 0,444  Rp          150.000,00   Rp               66.600,00  

  Tukang Kayu OH 0,111  Rp          150.000,00   Rp               16.650,00  

  Mandor OH 0,005  Rp          183.750,00   Rp                    918,75  

           Rp               84.168,75  

B Bahan         

  Paku kg 0,1667  Rp            18.100,00   Rp                 3.017,27  

  Paku Seng kg 0,0417  Rp            45.000,00   Rp                 1.876,50  

  Kayu Kelas III M3 0,0439  Rp          721.600,00   Rp               31.678,24  

  Triplek t=4 mm lbr 1,11  Rp            74.300,00   Rp               82.473,00  

  seng gelombang lbr 0,025  Rp            80.600,00   Rp                 2.015,00  

           Rp             121.060,01  

         TOTAL   Rp             205.228,76  

 

Pekerjaan Papan Nama Proyek 80x120 cm    
NO URAIAN SATUAN KOEFISIEN SATUAN HARGA JUMLAH HARGA 

A Tenaga Kerja         

  Tukang Batu  oh 0,0175  Rp          150.000,00   Rp                 2.625,00  

  Tukang kayu oh 1,0000  Rp          150.000,00   Rp             150.000,00  

  Tukang Cat oh 1,0000  Rp          150.000,00   Rp             150.000,00  

  Pekerja  oh 1,2000  Rp          150.000,00   Rp             180.000,00  

  Mandor oh 1,0050  Rp          183.750,00   Rp             184.668,75  

           Rp             667.293,75  

            

B Bahan         

  Kayu Kelas III m3 0,0350  Rp          721.600,00   Rp               25.256,00  

  Plat seng  m3 1,4000  Rp            80.600,00   Rp             112.840,00  

  Paku  kg 0,6000  Rp            18.100,00   Rp               10.860,00  

  Cat Kayu kg 1,5000  Rp            82.100,00   Rp             123.150,00  

  Semen PC kg 16,8000  Rp              2.200,00   Rp               36.960,00  

  Pasir beton m3 0,0270  Rp          600.000,00   Rp               16.200,00  

  Koral/krikil m3 0,0405  Rp            71.500,00   Rp                 2.895,75  

           Rp             328.161,75  

   TOTAL   Rp             995.455,50  
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Pengukuran      
NO  URAIAN PEKERJAAN  SATUAN UNIT HARGA SATUAN JUMLAH HARGA 

A Tenaga Kerja         

  Pekerja oh 0,005  Rp          150.000,00   Rp                    750,00  

  Juru Ukur oh 0,002  Rp          186.500,00   Rp                    373,00  

  Mandor oh 0,014  Rp          183.750,00   Rp                 2.572,50  

           Rp                 3.695,50  

            

B Alat         

  Theodolite hari 0,024  Rp          186.500,00   Rp                 4.476,00  

  Waterpass hari 0,024  Rp          248.700,00   Rp                 5.968,80  

  Mistar Ukur jam 0,048  Rp              2.247,00   Rp                    107,86  

           Rp               10.552,66  

         TOTAL   Rp               14.248,16  

 

Pembersihan      
NO  URAIAN PEKERJAAN  SATUAN UNIT HARGA SATUAN JUMLAH HARGA 

  Pekerja  oh 1  Rp          150.000,00   Rp             150.000,00  

  Mandor oh 0,5  Rp          183.750,00   Rp               91.875,00  

   TOTAL   Rp             241.875,00  
 

 

Mobilisasi dan Demobilisasi     
URAIAN PEKERJAAN SATUAN UNIT SATUAN HARGA JUMLAH HARGA 

Mobilisasi dan Demobilisasi Alat 
berat unit 1  Rp     30.000.000,00   Rp        30.000.000,00  
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Tack Coating     

NO URAIAN PEKERJAAN SATUAN KOEFISIEN HARGA SATUAN 

JUMLAH 

HARGA 

A TENAGA KERJA         

  Pekerja  oh 0,01130  Rp               150.000   Rp             1.695  

  Mandor oh 0,00090  Rp               183.750   Rp                165  

           Rp             1.860  

            

B BAHAN         

  
Aspal AC 60-70 (Ex. Shell 
Drum) kg 1,20000  Rp                 17.600   Rp           21.120  

  Minyak Tanah ltr 0,11660  Rp                 15.900   Rp             1.854  

           Rp           22.974  

            

C ALAT         

  Asphalt Spayer  jam 0,24000  Rp               111.300   Rp           26.712  

  Compressor jam 0,03200  Rp               215.292   Rp             6.889  

           Rp           33.601  

   TOTAL   Rp           58.436  

 

Lapisan/Overlay Aspal Beton (AC) Tebal 5 cm Padat (m3)   

NO URAIAN PEKERJAAN SATUAN KOEFISIEN HARGA SATUAN 
JUMLAH 
HARGA 

A Tenaga Kerja         

  Pekerja  oh 0,125  Rp          150.000,00   Rp      18.750,00  

  Mandor  oh 0,017  Rp          183.750,00   Rp        3.178,88  

           Rp      21.928,88  

            

B  Bahan         

  

Aspal AC 60-70 (Ex. 

Shell Drum) 
kg  7,933  Rp            21.900,00   Rp    173.739,27  

  

Agregat Pecah mesin 10-
20 mm 

m3  0,034  Rp          590.600,00   Rp      20.021,34  

  

Agregat Pecah mesin 5-10 
mm 

m3  0,035  Rp          565.600,00   Rp      19.513,20  

  

Pasir aspal/abu batu 

screening 
m3  0,035  Rp          315.000,00   Rp      10.867,50  

           Rp    224.141,31  

            

C Alat         

  Tandem Roller  jam  0,002  Rp          577.900,00   Rp        1.271,38  

  Wheel Loader  jam  0,003  Rp          360.600,00   Rp        1.189,98  

  Tire Roller  jam  0,003  Rp          529.032,00   Rp        1.692,90  

  Dump Truck 5 Ton jam  0,103  Rp          450.637,00   Rp      46.550,80  

  Asphalt Finisher  jam  0,003  Rp       1.231.000,00   Rp        4.062,30  

  AMP  jam  0,003  Rp     16.750.300,00   Rp      55.275,99  

  Generator Set jam  0,003  Rp          336.515,00   Rp           942,24  

           Rp    110.985,60  

   TOTAL   Rp    357.055,78  
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 Uraian Harga   
 

NO.  
 JENIS BAHAN   SATUAN   HARGA SATUAN  

 HARGA UPAH  

     1   Pekerja   Hari   Rp               150.000,00  

     2   Mandor   Hari   Rp               183.750,00  

     3   Tukang (Batu, Kayu, Besi)   Hari   Rp               150.000,00  

     4   Kepala Tukang   Hari   Rp               173.250,00  

     5   Juru Ukur   Hari   Rp               186.500,00  

  

 HARGA ALAT  

     1  Asphalt Spayer   Jam                      111.300,00  

     2  Compressor  Jam                      215.292,00  

     3  Tandem Roller   Jam                      577.900,00  

     4  Wheel Loader   Jam                      360.600,00  

     5  Tire Roller   Jam                      529.032,00  

     6  Dump Truck 5 Ton  Jam                      450.637,00  

     7  Asphalt Finisher   Jam                   1.231.000,00  

     8  AMP   Jam                 16.750.300,00  

     9  Generator Set  Jam                      336.515,00  

   10  Theodolite  Hari                      186.500,00  

   11  Waterpass  Hari                      248.700,00  

   12  Mistar Ukur  Jam                          2.247,00  

  

 HARGA BAHAN  

     1  Paku kg                            18.100  

     2  Paku Seng kg                            45.000  

     3  Kayu Kelas III M3                          721.600  

     4  Triplek t=4 mm lbr                            74.300  

     5  seng gelombang lbr                            80.600  

     6  Plat seng  m3                       80.600,00  

     7  Paku  kg                       18.100,00  

     8  Cat Kayu kg                       82.100,00  

     9  Semen PC kg                         2.200,00  

   10  Pasir beton m3                     600.000,00  

   11  Koral/krikil m3                       71.500,00  

   12  Aspal AC 60-70 (Ex. Shell Drum) kg                       17.600,00  

   13  
Minyak Tanah ltr                       15.900,00  
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Lampiran D. Area Kerusakan Landas Pacu 
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