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ABSTRAK 

 

ANALISIS KONDISI PERKERASAN LANDAS PACU 

BANDAR UDARA ATUNG BUNGSU PAGAR ALAM 

MENGUNAKAN METODE PCI 

 

Oleh : 

Adifa Anjakrakusuma 

NIT : 30718002 

 

Fasilitas sisi udara Bandar Udara Atung Bungsu Pagar Alam memiliki 

landas pacu 1500 meter dan lebar 30 meter dengan PCN 24 F/C/X/T. Bandar 

Udara Atung Bungsu Pagar Alam saat ini memiliki permasalahan yaitu adanya 

Loss Material yang terjadi pada hampir seluruh permukaan landas pacu. Tujuan 

dari penelitian ini adalah untuk menganalisis kondisi perkerasan landas pacu 

dengan menggunakan metode PCI (Pavement Condition Index). PCI adalah sistem 

penilaian kondisi perkerasan landas pacu berdasarkan jenis, tingkat dan luas 

kerusakan yang terjadi, dan bisa digunakan sebagai acuan dalam upaya 

pemeliharaan. 

Dalam menilai kondisi landas pacu dengan menggunakan metode 

Pavement Condition Index (PCI) ini digunakan data karakteristik landas pacu dan 

peninjauan kondisi lapangan secara langsung. Perhitungan dilakukan dengan 

membagi landas pacu menjadi beberapa segmen yaitu setiap 100 m. Kemudian, 

tiap segmen dilakukan pengamatan (secara visual) dan pengukuran untuk 

mengidentifikasi jenis kerusakan yang ada dan melakukan penilaian sesuai dengan 

metode PCI. 

Hasil dari penelitian ini menunjukkan bahwa kerusakan yang terjadi 

berupa Loss Material termasuk dalam kategori berat dan meliputi area luas. Maka  

perlu dilakukan perbaikan yang sesuai dengan regulasi KP 94 Tahun 2015 tentang 

Pemeliharaan Konstruksi Perkerasan Bandar Udara yaitu dengan cara Overlay 

dengan ketebalan 5 cm dengan terlebih dahulu melakukan Treatment pada lapis 

eksisting berupa vakum atau pembersihan pada lapis permukaan agar bersih dari 

debu dan kotoran lain yang bisa mempengaruhi kualitas perbaikan.  

 

Kata kunci : Landas Pacu, Loss Material, Analisis, Pavement Condition Index 
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ABSTRACT 

 

ANALYZE THE CONDITION OF THE RUNWAY PAVEMENT 

ATUNG BUNGSU PAGAR ALAM AIRPORT 

USING THE PCI METHOD 

 

By : 

Adifa Anjakrakusuma 

NIT : 30718002 

 

The airside facility of Atung Bungsu Pagar Alam Airport has a runway of 

1500 meters and a width of 30 meters with a PCN of 24 F/C/X/T. Pagar Alam 

Atung Bungsu Airport currently has a problem, namely the presence of Loss 

Material that occurs on almost the entire runway surface. The purpose of this 

study was to analyze the condition of the runway pavement using the PCI 

(Pavement Condition Index) method. PCI is a runway pavement assessment 

system based on the type, level, and extent of damage that occurs, and can be used 

as a maintenance effort. 

In assessing the condition of the runway using the Pavement Condition 

Index (PCI) method, data on the characteristics of the runway and direct field 

conditions are used. The calculation is done by dividing the runway into several 

segments, namely every 100 m. Then, each segment is observed (visually) and 

measured to identify the type of damage that exists and conduct an assessment 

according to the PCI method. 

The results of this study indicate that the damage that occurs in the form of 

Loss Material is included in the heavy category and covers a large area. It needs 

to be done by the regulation of KP 94 of 2015 concerning Maintenance of Airport 

Pavement Construction, namely by adding 5 cm by first carrying out maintenance 

on the existing layer in the form of a vacuum or repairing the surface layer to 

keep it clean of dust and other impurities that can affect the quality of the repair. 

 

Keywords: Runway, Material Loss, Analysis, Pavement Condition Index 
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