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ABSTRAK

PERENCANAAN PERKERSAN PARALEL TAXIWAY DI
BANDAR UDARA INTERNASIONAL JUWATA
TARAKAN — KALIMANTAN UTARA

Oleh :
NIZAR HIMAWAN
NIT. 30718041

Sarana airside di Bandar Udara Internasional Juwata Tarakan harus dapat
mengantisipasi lonjakan penumpang di 20 tahun kedepan. Maka dari itu penelitian
ini bertujuan untuk mewujudkan nilai transportasi udara yang aman, efektif dan
efisien. Kondisi existing di Bandar Udara Internasional Juwata Tarakan saat ini
mempunyai tiga landas hubung (Taxiway Charlie, Alpha dan Bravo) , 1 Runway
(Runway 24-06) dan 2 Apron (West Apron dan Main Apron). Pesawat Kritis yang
beroprasi saat ini adalah B-737 900ER. Runway 24-06 hanya menggunakan system
one Take-Off landing dimana posisi pesawat yang akan Take-Off berada pada
posisi Runway 24 dan posisi pesawat Landing pada Runway 06. Kemudian pesawat
yang akan Take-Off hanya dapat melewati Taxiway Alpha sebagai Taxiway yang
letaknya paling dekat dengan Runway 24. Maka dari itu pesawat yang harus Take-
Off harus Cross Runway terlebih dahulu agar pada posisi siap Take-Off. Maka dari
itu perlunya perencanaan Parallel Taxiway pada Runway 24 guna efisiensi waktu
pada saat pesawat melakukan Take-Off.

Peneliti menghitung prediksi Karakteristik volume dan saat puncak yaitu
bulan puncak dan jam puncak (peak hour, peak day, peak month) pergerakan
penumpang, pesawat terbang, kendaraan, barang, dan pos.Kemudian Jumlah tipe
pesawat udara yang dibutuhkan untuk kebutuhan peramalan. Dan yang terakhir
Jumlah pesawat terbang penerbangan umum dan jumlah pergerakan yang
diakibatkannya dengan metode Analisa Peramalan.

Kemudian penulis menggunakan metode FAA Manual guna perhitungan
tebal perkerasan Lentur. Kemudian digunakan software COMFAA dan
FAARFIELD guna validasi perhitungan tebal perkerasan yang menggunakan
metode FAA Manual. Kemudian penggunaan software Autocad 2016 guna
menggambar Teknik desain Paralel taxiway sesuai pada Aerodrome Design Manual
Part 2- Taxiway, Apron and Holding Bays.

Kata kunci:  Parallel Taxiway, Pertumbuhan Jumlah Penumpang, software
COMFAA dan FAARFIELD



ABSTRACT

TAXIWAY PARALLEL PLANNING AT JUWATA INTERNATIONAL AIRPORT
TARAKAN - KALIMANTAN UTARA

By :
NIZAR HIMAWAN
NIT. 30718041

Airside facilities at Juwata Tarakan International Airport must be able to
anticipate a surge in passengers in the next 20 years. Therefore, this study aims to
realize the value of safe, effective and efficient air transportation. The existing
condition at Juwata Tarakan International Airport currently has 3 Taxiways (Alpha
Taxi, Bravo Taxiway and Charlie Taxiway), 1 Runway (Runway 24-06) and 2
Aprons (West Apron and Main Apron). The critical aircraft currently in operation
is the B-737 900ER. Runway 24-06 only uses one Take-Off landing system where
the position of the aircraft to take-off is in the position of Runway 24 and the position
of the landing plane on Runway 06. Then the aircraft that will take-off can only pass
through Taxiway Alpha as the most located Taxiway close to Runway 24. Therefore,
the aircraft that must take-off must cross the runway first so that it is ready for take-
off. Therefore, it is necessary to plan Parallel Taxiway on Runway 24 in order to
save time when the aircraft is taking off.

The researcher calculates the predicted volume characteristics and peak
times, namely the peak month and peak hour (peak hour, peak day, peak month) of
movement ofpassengers, aircraft, vehicles, goods, and post. Then the number of
types of aircraft needed for forecasting needs. And lastly, the number of general
aviation aircraft and the number of movements caused by the Forecasting Analysis
method.

Then the author uses the FAA Manual method for calculating the flexible
pavement thickness. Then COMFAA and FAARFIELD software are used to validate
pavement thickness calculations using the FAA Manual method. Then use the
Autocad 2016 software to draw a parallel taxiway design technique according to
Aerodrome Design Manual Part 2- Taxiway, Apron and Holding Bays.

Keywords: Parallel Taxiway, Passenger Growth, COMFAA and FAARFIELD
software
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DATA CBR TANAH
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JI. Sungai Mahakam RT. Il No. 54 Kelurahan Kampung Empat
Telp/Fax (0551) 22356 TARAKAN

REKAPITULASI
LAPORAN TES CBR LAPANGAN

. PEMBANGUNAN BANDARA TARAKAN
: BANDARA JUWATA TARAKAN

. PT. PEMBANGUNAN PERUMAHAN

: 24 September 2013

NiLAl CBR (%)
NO. TITIK

0,1 0,2"
1 15,67 18,22
2 20,67 22,67
3 25,67 27,78
4 29.33 31,56
5 13,33 15,11

Tarakan, 26 September 2013

PT. VOORSPOED Consultant
Penanggung jawab

RS

SLAMET WIDODO
Direktur Utama
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LAPORAN TES CBR LAPANGAN

PEKERJAAN  : PEMBANGUNAN BANDARA TARAKAN
LOKASI : BANDARA JUWATA TARAKAN
KONTRAKTOR : PT. PEMBANGUNAN PERUMAHAN

No Titik 24
Tanggal uji  : 24 September 2013

: B Penetrasi Pembacaan Pembacaan
Wakiu (menit) | inchi) |dial  (x0.01 | kalibrasi(b) |  Nii CBR
0.00 0,00 0.0 0,0 CBR
0.25 0,0125 2.0 73,3 0.1" 0.2"
0,50 0,0250 3,0 110,0 4700 x100%| 8200 x100%
1,00 0,0500 7.0 256,6 3X 1000 ' 3 X 1500
150 0,0750 10,0 366,6 15,67 % 18,22 %
2 0,10 13,0 476,6
3 0,15 18,0 659,9
4 0,20 23,0 843,2
5 0,30 30,0 1099,8
8 0,40 39,0 14297
10 0,50 450 1649.7
kalibrasi = 36,659
[
' GRAFIK CBR
1800 i
$ |
i 1700 +—-— i - — —

!
| | -
| 1300 +— — 1 i / 2’
' 1200 + - :L _ 4 _— / S — — _—
| 1100 *‘i e S //0- R e e 5 -~
| 35 1000 | s e
o i i
z 900 4 -———
; ‘:3 ":’::::f::::“::::::==}4
i = 800 F -]
x

0,10 0,20 0,30 0,40 0,50
Penetrasi (inchi)
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LAPORAN TES CBR LAPANGAN

PEKERJAAN . PEMBANGUNAN BANDARA TARAKAN
LOKASI . BANDARA JUWATA TARAKAN
XONTRAKTOR : PT. PEMBANGUNAN PERUMAHAN

No Titik Lt )
Tanggal uji  : 24 September 2013
: .. |Penetrasi |Pembacaan dial | Pembacaan
Waktu (menit) | (inchi) (x0.01 mm) | kalibrasi (Ib) Nilai CBR
0,00 0,00 0,0 0,0 CBR
0,25 0,0125 40 1466 0.1" 0.2"
0,50 0,0250 6.0 220,0 6200 x100% | 1020,0 x100%
1,00 0,0500 10,0 366.6 3 X 1000 3 X 1500
1,50 0,0750 14,0 513,2 20,67 % 22,67 %
2 0,10 17,0 623,2 .
3 0,15 22,0 806.,5
4 0,20 27,0 989,8
6 0,30 36,0 1319,7
8 0.40 40,0 1466,4
10 0,50 43.0 1576,3
kalibrasi = 36,659
~~~~~ SRAFIK CBR

1700 ——— ;

Kalibrasi ( Ib)

0,10

0,20
Penetrasi (inchi)

0,40




LAPORAN TES CBR LAPANGAN

FEXERJAAN : PEMBANGUNAN BANDARA TARAKAN
LOKAS! : BANDARA JUWATA TARAKAN
HONTRAKTOR : PT. PEMBANGUNAN PERUMAHAN
Mo Titik : 3
Tanmggal uji : 24 September 2013
Wwaxny | Penetrasi [Pembacaan dial Pembacaan
mend) (inchi) (x 0.01 mm) kalibrasi (ib) Nilai CBR
200 10,00 0,0 0,0 CBR
225 ]0,0125 4,0 146,6 0.1" 0.2"
230 |0.0250 50 183,3 7700 x100% | 1250,0 x100%
* 00 |0,0500 10,0 366,6 3 X 1000 3 X 1500
T30 10,0750 15,0 5499 25,67 % 27,78 %
2 0,10 22,0 806,5
3 0,15 31,0 1136,4 '
4 0,20 34,0 1246,4
5 0,30 40,0 1466,4
3 0,40 45,0 1649,7
0 1050 47,0 17230
kalibrasi = 36,659
GRAFIK CBR
1900 - ]
1800 - -
1700 4+ "
| b—"7
1600 ‘
1500 4 —
a8 R S -t
D E I LN 2 e
| >
o~ 1100 - =—SEL —
=
= 1000 < .
3 %00 - A s
=
W SRR |
!
!
i 0,30 040 0,50

Penetrasi {inchi)

B-4




LAPORAN TES CBR LAPANGAN

PEKERJAAN . PEMBANGUNAN BANDARA TARAKAN
LOKASI : BANDARA JUWATA TARAKAN
KONTRAKTOR : PT. PEMBANGUNAN PERUMAHAN
No Titik L ¢
Tanggal uji : 24 September 2013
Waktu |Penefrasi |Pembacaan dial | Pembacaan
(menit) | (inchi) (x 0.01 mm) | Kalibrasi (Ib) Nilai CBR
0,00 {0,00 0.0 0,0 CBR
0,25 |0,0125 4,0 146,6 0.1" 0.2"
0,50 (10,0250 9,0 329,9 880,0 x100% 1420,0 x100%
1,00 |0,0500 15,0 549,89 3 X 1000 3 X 1500
1,50 }0,0750 19,0 696,5 29,33 % 31,56 %
2 |0,40 24,0 879,8 ,
3 0,15 31,0 1136,4
4 |0,20 38,0 1393,0
5} 0,30 49,0 1796,3
8 0,40 55,0 2016,2
10 10,50 58,0 2126,2
kalibrasi = 36,659
GRAFIK CBR
=
B
e
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LAPORAN TES CBR LAPANGAN

PEKERJAAN : PEMBANGUNAN BANDARA TARAKAN
LOKASI : BANDARA JUWATA TARAKAN
KONTRAKTOR : PT. PEMBANGUNAN PERUMAHAN

No Titik 5
Tanggal uji : 24 September 2013
— it Penetras! |Pembacaan dial | Pembacaan
Ak meni). | nehi) (x0.01 mm)| kalibrasi (ib) || Nilai CBR
0,00 0,00 0,0 0,0 CBR
0,25 0,0125 1.0 36,7 0.1" 0.2"
0,50 0,0250 2,0 73.3 400,0 x100% { 680,0 x100%
1,00 0,0500 5,0 183,3 3 X 1000 3 X 1500
1,50 0,0750 7,0 256,6 13,33 % .| 15141 %
2 0,10 12,0 439,9
3 0,15 15,0 549,9
4 0,20 20,0 733,2
6 0,30 23,0 843,2
8 0,40 27,0 989,8
10 0,50 30.0 1099,8
kalibrasi = 36,659
GRAFIK CBR
1200 ,
1100 | —
1000 ;
900 +—
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LAMPIRAN C

DATA LALU LINTAS ANGKUTAN UDARA

Tahun Datang Berangkat] TOTAL TUMBUH /HARI  |TUMBUH %

2001 47.842 49.573 97.415 268

2002 78.103 83.205 161.308 443 65,59%
2003 106.414 112.315 218.729 601 35,60%
2004 144.879 154,955 299.834 824 37,08%
2005 149.698 153.446 303.144 833 1,10%
2006 183.699 191.067 374.766 1.030 23,63%
2007 229.143 238.289 467.432 1.284 24,73%
2008 199.938 205.528 405.466 1.114 -13,26%
2009 252.788 259.869 512.657 1.408 26,44%
2010 338.311 341.837 680.148 1.869 32,67%
2011 377.930 384.071 762.001 2.093 12,03%
2012 456.440 465.507 921.947 2.533 20,99%
2013 507.587 514.222 1.021.809 2.807 10,83%
2014 517.588 524.160 1.041.748 2.862 1,95%
2015 502.222 531.745 1.033.967 2.841 -0,75%
2016 547.206 572.701 1.119.907 3.077 8,31%
2017 519.926 539.333 1.059.259 2.910 -5,42%
2018 511.344 518.818 1.030.162 2.830 -2,75%
2019 414.832 429.019 843.851 2.318 -18,09%
2020 200.065 200.065 400.130 1.099 -52,58%
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