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ABSTRAK 

 

 

PERENCANAAN PEMBUATAN TURN PAD AREA 

 DI UJUNG RUNWAY 30  

DI BANDAR UDARA DEPATI PARBO KERINCI 

 

 

Oleh : 

Reza Aldama 

NIT. 30718042 

 

 

Bandara Depati Parbo adalah bandar udara yang terletak di Desa Hiang, 

Kecamatan Sitinjau Laut, Kabupaten Kerinci, Jambi. Bandar Udara Depati Parbo 

Kerinci merupakan kelas III. Bandara ini memiliki panjang 1.800 m dan lebar 30 

m. Pada saat ini penerbangan dari Bandara Depati Parbo di layani oleh pesawat 

ATR 72 milik maskapai Wings Air. Sampai saat ini pesawat yang paling besar yang 

pernah beroperasi adalah ATR 72-600. 

 Turn pad area merupakan tempat perputaran 180 derajat , yang juga berguna 

apabila di sediakan di beberapa area sepanjang runway untuk mengurangi waktu 

taxing dan jarak tempuh pesawat yang tidak memerlukan seluruh runway. 

 Untuk saat ini Bandar Udara Depati Parbo Kerinci sedang ada pekerjaan 

pengembangan bandara seluas 4 hektar. Agar sesuai dengan regulasi maka akan di 

buat turnpad area pada ujung  runway 30 agar pesawat yang turning dapat berputar 

pada turnpad dan tidak melakukan one wheel lock pada runway yang dapat merusak 

perkerasan runway tersebut. 

Metode merencakan tebal perkerasan yang digunakan yaitu International 

Civil Aviation Organization (ICAO) dan Federal Aviation Administration Metode 

tebal perkerasan yang digunakan yaitu International Civil Aviation Organization 

(ICAO) dan Federal Aviation Administration (FAA) yang dilakukan dengan 

perhitungan Manual (AC 150-5320 6D) dan software FAARFIELD (AC 150-5320 
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6F), sedangkan untuk menghitung PCN menggunakan software COMFAA (AC 

150- 5335-5C). 

Dari hasil perencanaan menggunakaan metode koreksi FAARFIELD- 

COMFAA diketahui  untuk tebal total perkerasan adalah 18,9 inch. Ini termasuk 

lapisan permukaan (surface) 4 inch, lapis pondasi atas (Base Course) 6 inch, dan 

lapis pondasi bawah (Subbase) 8,9 inch.Nilai PCN yang di dapat 13,2, nilai ACN 

13 dan CDF 0,9069. Perhitungan RAB untuk pembuatan turn Pad area sebesar Rp. 

Rp       277,857,000.00 

 

 Kata kunci :Turn pad area, Flexible Pavement, FAA manual, faarfield, comfaa 
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ABSTRACT 

 

PLANNING OF TURN PAD AREA RUNWAY END 30  

AT DEPATI AIRPORT PARBO KERINCI  

By : 

 Reza Aldama  

NIT. 30718042 

 

 

Depati Parbo Airport is an airport located in Hiang Village, Sireview Laut 

District, Kerinci Regency, Jambi. Depati Parbo Kerinci Airport is class III. The 

airport is 1,800 m long and 30 m wide. Currently, flights from Depati Parbo Airport 

are served by ATR 72 aircraft belonging to Wings Air. To date the largest aircraft 

ever in service is the ATR 72-600. 

 The turn pad area is a place for a 180 degree turn, which is also useful if 

provided in several areas along the runway to reduce taxiing time and distance 

traveled by aircraft that do not require the entire runway. 

 For now, Depati Parbo Kerinci Airport is currently working on developing 

an airport covering an area of 4 hectares. In order to comply with the regulations, 

a turnpad area will be created at the end of runway 30 so that turning aircraft can 

rotate on the turnpad and not perform one wheel lock on the runway which can 

damage the runway pavement. 

The pavement thickness method used is the International Civil Aviation 

Organization (ICAO) and the Federal Aviation Administration The pavement 

thickness method used is the International Civil Aviation Organization (ICAO) and 

the Federal Aviation Administration (FAA) which is carried out by manual 

calculations (AC 150-5320 6D) and FAARFIELD software (AC 150-5320 6F), 

while to calculate PCN using COMFAA software (AC 150- 5335-5C). 

From the planning results using the FAARFIELD-COMFAA correction 

method, it is known that the total pavement thickness is 18.9 inches. This includes 

a 4 inch surface layer, a 6 inch Base Course layer, and an 8.9 inch subbase layer. 
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The PCN value obtained is 13.2, the ACN value is 13 and the CDF is 0.9069. 

Calculation of RAB for the manufacture of turn Pad area of Rp. Rp       

277,857,000.00 

 

 Keywords: Turn pad area, Flexible Pavement, manual FAA, faarfield, comfaa  
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Lampiran 1 Perhitungan Volume Kerja 

No Uraian Pekerjaan Volume Bill of Quantity 

1 Pekerjaan Pengukuran 

 

L Turn Pad : ((A + B) x t) : 2 ) 

L = (( 63 + 51,3) x 6,8 ) : 2 = 

L = (114,3 x 6,8) : 2 = 

L = 777,24 : 2 

L = 388,62 m2 

 

2 Pekerjaan Pembersihan 

 

L Turn Pad : ((A + B) x t) : 2 ) 

L = (( 63 + 51,3) x 6,8 ) : 2 = 

L = (114,3 x 6,8) : 2 = 

L = 777,24 : 2 

L = 388,62 m2 
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3 Pekerjaan Tanah Biasa (Galian) 

 

L Turn Pad = 388,62 m2 

T = 48 cm = 0,480 m 

V = 388,62 x 0.480 = 186,24 m3 

4 Pekerjaan Buangan Tanah dan Perataan 

 

L Turn Pad = 388,62 m2 

T = 48 cm = 0,480 m 

V = 388,62 x 0.480 = 186,24 m3 

5 Pekerjaan Lapis Sirtu 

 

L Turn Pad = 388,62 m2 

T = 22,60 cm = 0,226 m 

V = 388,62 x 0,226 =  87,828 m3 
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6 Pekerjaan Pemadatan Tanah 

 

 

L Turn Pad = 388,62 m2 

T = 37,84 cm = 0,378 m 

V = 388,62 x 0,378= 146,89 m3 

7 Pekerjaan lapis Batu Pecah 

 

 

L Turn Pad = 388,62 m2 

T = 15,24 cm = 0,152 m 

V =  388,62 x 0,152 = 59,07 m3 

8 Pekerjaan Prime Coat 

 

L Turn Pad : ((A + B) x t) : 2 ) 

L = (( 63 + 51,3) x 6,8 ) : 2 = 

L = (114,3 x 6,8) : 2 = 

L = 777,24 : 2 

L = 388,62 m2 
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9 Pekerjaan Tack Coat 

 

L Turn Pad : ((A + B) x t) : 2 ) 

L = (( 63 + 51,3) x 6,8 ) : 2 = 

L = (114,3 x 6,8) : 2 = 

L = 777,24 : 2 

L = 388,62 m2 

 

11 Pekerjaan Pengaspalan AC-BC / Ton 

 

 

L Turn Pad = 388,62 m2 

T = 10,16 cm = 0,101 m 

V = 388,62 x 0,101 = 39,25 m3 

Karena menggunakan BJ aspal 2,3 

maka , 39,25 x 2,3 = 90,27 

kebutuhan aspal 

 

Lampiran 2 Volume Pekerjaan 
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Lampiran 3 Analisa Pekerjaan 

Pekerjaan Pengukuran 

 
 

Pekerjaan Pembersihan 
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Pekerjaan Galian Tanah Biasa Sedalam > 1- 2 m (m2) 

 

Pekerjaan Buangan Tanah dan Perataan/m3 
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Pekerjaan Pemadatan Tanah Tiap 20cm (m3) 
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Pekerjaan Lapis Sirtu/m3  
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Pekerjaan Lapis Batu Pecah/m3 
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Pekerjaan Prime Coat 2,5kg/m2 
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Pekerjaan Tack Coat 1,5kg/m2 
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Pekerjaan Pengaspalan AC 60/70 
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Lampiran 5 Rencana Anggara Biaya 
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Lampiran 6 Tebal Perkerasan 
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