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ABSTRAK

PERENCANAAN PEMBUATAN TURN PAD AREA
DI UJUNG RUNWAY 30
DI BANDAR UDARA DEPATI PARBO KERINCI

Oleh :
Reza Aldama
NIT. 30718042

Bandara Depati Parbo adalah bandar udara yang terletak di Desa Hiang,
Kecamatan Sitinjau Laut, Kabupaten Kerinci, Jambi. Bandar Udara Depati Parbo
Kerinci merupakan kelas I11. Bandara ini memiliki panjang 1.800 m dan lebar 30
m. Pada saat ini penerbangan dari Bandara Depati Parbo di layani oleh pesawat
ATR 72 milik maskapai Wings Air. Sampai saat ini pesawat yang paling besar yang
pernah beroperasi adalah ATR 72-600.

Turn pad area merupakan tempat perputaran 180 derajat , yang juga berguna
apabila di sediakan di beberapa area sepanjang runway untuk mengurangi waktu
taxing dan jarak tempuh pesawat yang tidak memerlukan seluruh runway.

Untuk saat ini Bandar Udara Depati Parbo Kerinci sedang ada pekerjaan
pengembangan bandara seluas 4 hektar. Agar sesuai dengan regulasi maka akan di
buat turnpad area pada ujung runway 30 agar pesawat yang turning dapat berputar
pada turnpad dan tidak melakukan one wheel lock pada runway yang dapat merusak
perkerasan runway tersebut.

Metode merencakan tebal perkerasan yang digunakan yaitu International
Civil Aviation Organization (ICAO) dan Federal Aviation Administration Metode
tebal perkerasan yang digunakan yaitu International Civil Aviation Organization
(ICAO) dan Federal Aviation Administration (FAA) yang dilakukan dengan
perhitungan Manual (AC 150-5320 6D) dan software FAARFIELD (AC 150-5320



6F), sedangkan untuk menghitung PCN menggunakan software COMFAA (AC
150- 5335-5C).

Dari hasil perencanaan menggunakaan metode koreksi FAARFIELD-
COMFAA diketahui untuk tebal total perkerasan adalah 18,9 inch. Ini termasuk
lapisan permukaan (surface) 4 inch, lapis pondasi atas (Base Course) 6 inch, dan
lapis pondasi bawah (Subbase) 8,9 inch.Nilai PCN yang di dapat 13,2, nilai ACN
13 dan CDF 0,9069. Perhitungan RAB untuk pembuatan turn Pad area sebesar Rp.
Rp  277,857,000.00

Kata kunci :Turn pad area, Flexible Pavement, FAA manual, faarfield, comfaa



ABSTRACT

PLANNING OF TURN PAD AREA RUNWAY END 30
AT DEPATI AIRPORT PARBO KERINCI
By :
Reza Aldama
NIT. 30718042

Depati Parbo Airport is an airport located in Hiang Village, Sireview Laut
District, Kerinci Regency, Jambi. Depati Parbo Kerinci Airport is class Ill. The
airportis 1,800 m long and 30 m wide. Currently, flights from Depati Parbo Airport
are served by ATR 72 aircraft belonging to Wings Air. To date the largest aircraft
ever in service is the ATR 72-600.

The turn pad area is a place for a 180 degree turn, which is also useful if
provided in several areas along the runway to reduce taxiing time and distance
traveled by aircraft that do not require the entire runway.

For now, Depati Parbo Kerinci Airport is currently working on developing
an airport covering an area of 4 hectares. In order to comply with the regulations,
a turnpad area will be created at the end of runway 30 so that turning aircraft can
rotate on the turnpad and not perform one wheel lock on the runway which can
damage the runway pavement.

The pavement thickness method used is the International Civil Aviation
Organization (ICAO) and the Federal Aviation Administration The pavement
thickness method used is the International Civil Aviation Organization (ICAQO) and
the Federal Aviation Administration (FAA) which is carried out by manual
calculations (AC 150-5320 6D) and FAARFIELD software (AC 150-5320 6F),
while to calculate PCN using COMFAA software (AC 150- 5335-5C).

From the planning results using the FAARFIELD-COMFAA correction
method, it is known that the total pavement thickness is 18.9 inches. This includes

a 4 inch surface layer, a 6 inch Base Course layer, and an 8.9 inch subbase layer.
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The PCN value obtained is 13.2, the ACN value is 13 and the CDF is 0.9069.
Calculation of RAB for the manufacture of turn Pad area of Rp. Rp

277,857,000.00

Keywords: Turn pad area, Flexible Pavement, manual FAA, faarfield, comfaa
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Lampiran 1 Perhitungan Volume Kerja

No Uraian Pekerjaan Volume Bill of Quantity

1 Pekerjaan Pengukuran L TurnPad: ((A+B)xt):2)
L=((63+513)x6,8):2=

/ \ L=(1143x6,8):2=
L=777.24:2

L = 388,62 m?

2 Pekerjaan Pembersihan L TurnPad: ((A+B)xt):2)
L=((63+513)x6,8):2=

/ \ L=(1143x68):2=
L=777.24:2

L = 388,62 m?
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Pekerjaan Tanah Biasa (Galian)

. . D . 4

10.16 cm
15,24 cm

22,60 cm

L Turn Pad = 388,62 m?
T=48cm=0,480m
V = 388,62 x 0.480 = 186,24 m®

Pekerjaan Buangan Tanah dan Perataan

L Turn Pad = 388,62 m?
T=48cm =0,480m

. S— . V = 388,62 x 0.480 = 186,24 m®
; 15,24 cm
22,60 cm
Pekerjaan Lapis Sirtu L Turn Pad = 388,62 m?
T=22,60cm=0,226 m
22,60 cm

V = 388,62 x 0,226 = 87,828 m®




Pekerjaan Pemadatan Tanah

15,24 cm

22,60 cm

L Turn Pad = 388,62 m?
T=37,84cm=0,378m
V = 388,62 x 0,378= 146,89 m°

Pekerjaan lapis Batu Pecah

~

15,24 cm

L Turn Pad = 388,62 m?
T=15,24cm=0,152 m
V = 388,62 x 0,152 = 59,07 m?

Pekerjaan Prime Coat

L TurnPad : (A +B) xt):2)
L=((63+513)x68):2=
L=(1143x6,8):2=
L=777,24:2

L = 388,62 m?
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9 Pekerjaan Tack Coat L TurnPad: ((A+B)xt):2)
L=((63+513)x6,8):2=

/ L=(1143%68):2=
L=777,24:2

L = 388,62 m?

11 Pekerjaan Pengaspalan AC-BC / Ton L Turn Pad = 388,62 m?
T=10,16 cm =0,101 m

V =388,62 x 0,101 = 39,25 m3
“ 10.16 cm Karena menggunakan BJ aspal 2,3
maka , 39,25 x 2,3 = 90,27
kebutuhan aspal

Lampiran 2 Volume Pekerjaan
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TEBAL DINENSEI {1y

EALAN PEKERIS &1 Clt 1 t LITAS (md) VOLUME (m3)  |KEBUTUTHAN ASPAL (Ton
PEFEERIL &N PERSIAPAH
Pekerjaan pengulkuran a3 513 6.2 3ER A
Peketjaan perdbersibam 63 513 6.2 3R A2
PFEERI&AAN TANAH
Pekerjaan tanah biasa sedalan = 1-2 mim3) 44 0.4 0.48 18634
Pekerjaan buangan tanah dan perataan 48 0.4z 0.4 18634
PEEERIL AN STRUKTUER
Pekerjaan lapis sirtu f m3 28 0226 0.226 8782
Peketjaan pernadatan tanah tiap 20 cra () 37E4[ 0378 0.378 146 80
Peketjaan lapis batu pecah M S 1524 0152 0132 59
PEEERILLN ASFAL
Peketjaan prime coat § 63 513 6.2 IEE AL
Pekerjaan tack coat 1 kg J a3 513 62 2R A2
Pekerjaan pengaspalan AC-BC  Ton 10.14 0.1 0.16 39.2590,27
CBEE. Subgrade B
BJ Lapal 2.3
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Lampiran 3 Analisa Pekerjaan

Pekerjaan Pengukuran

Mama Upah/ Alat Bahan catuan  |Eoefisien Harga Satuan Turnlah
Tpah Pekerja Ch 0005 Bp 80,2149 Epd04.07
Turu Gambar Ch 0002 Ep 9399034 Epl187.98
Mandor h 0014 Ep 7662324 | Bp 1072773
Tugrilah (Tp 166478
Alat Theodolite Tam 0024 Ep 8554240 | Bp 206262
Waterpass Jatn 0.024| Ep 18,92500 | Ep 454 .54
Ilistar Tour Tam 0048 Ep 2,24700 | Ep 107 26
Tumlah Ep 262501
Total Ep 4,28979
Pekerjaan Pembersihan
Mama Upah/Alat Bahan catuan  |Eoefisien Harga Satuan Jumlah
Tpah Pekerja Oh 0.15 80814.96 12122.244
IMandor Ch 0.003 123988.3% 371.96517
Tumlah 124534 20917
Total 124584 20917
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Pekerjaan Galian Tanah Biasa Sedalam > 1- 2 m (m2)

Mama Tpah/Alat Bahan satnan K oefisien Harga Satuan Jumlah
Upah Pekerja Ch 0.9 8081496 72733464
Iflandor Ch 0.045 123988.39 557947755
Tumnlah 7831294155
Alat Dump Truck Jam 0.183% 200625 368949375
Excavator Jam 0.0087 1872500 1625075
Alat Bantu Is 0.003 4387 15161
Turnlah 53198 8485
Total 131511.7501
Pekerjaan Buangan Tanah dan Perataan/m?
Matna UpahfAlat BEahan Satuan Eoefisien Harga Satuan Jurnlah
Tpah Pelerja Th 072 8081496 581867712
MMandor Ch 0.24 123988.39 29757.2136
Tumlah 87243 9848
Alat Dump Truck Tamm 0.008 200625 1605
Wheel Loader Tarn 0.04 203300 8132
Bulldozer Tamm 0.0098 24533602 2404 292996
Alat Bantu Iz 0.003 4387 12161
Turmlah 12154 454
Total 100098 4388
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Pekerjaan Pemadatan Tanah Tiap 20cm (m3)

Mama Tpahf/ Alat Bahan satuan  |Eoefisien Harga Satuan Jumlah

Tpah Peleerja Ch 0.5 8051496 40407 48
Iandor Ch 0.05 123988.39 6159 41595

Tumlah 46606 8995

Alat Motor Grader Tam 0.005% 257656 1520.1704
Water Tanlcer Tamm 0.0005 221276 110638

Vibration Eoller Tamm 00064 TOESET 01 4522 028864

Alat Bantu Iz 0.003 4387 13,161

Tumlah 6165 298264

Total 277289776
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Pekerjaan Lapis Sirtu/m?

Matma Upah/Alat Bahan Satuan Eoefisien Harga Satuan Jurnlah

Tpah Pekerja Ch 0.0225 80814 .96 1818.3366
Mandor Oh 0116 123988.39 14382 65324

Tumlah 16200 98984

Alat Motor Grader Jam 0.009 257656 2318.904
Water Tanker Tam 0.0104 221276 2301.2704

Tandem Roller Tam 0.0428 T06567.01 30241 06803

Dump Truck Jam 0.3014 200625 60468 375

Excavator Jarn 0.008 1872500 145980

Alat Bantu Iz 0.003 4387 12161

Tumlah 1103227784

Bahan Sirtu m3 1.1 20765062 228415 682
Jumnlah 228415 682

Total 354839 4503
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Pekerjaan Lapis Batu Pecah/m3

Matma Upah/Alat Bahan Satuan Eoefisien Harga Satuan Jurnlah

Tpah Pekerja Ch 0.0225 80814 .96 1818.3366
Mandor Oh 0116 123988.39 14382 65324

Tumlah 16200 98984

Alat Motor Grader Jam 0.009 257656 2318.904
Water Tanker Tam 0.0104 221276 2301.2704

Tandem Roller Tam 0.0428 T06567.01 30241 06803

Dump Truck Jam 0.3014 200625 60468 375

Excavator Jarn 0.008 1872500 145980

Alat Bantu Iz 0.003 4387 12161

Tumlah 1103227784

Bahan Lgregat Pecah Mesin 20-30mm  [m3 1.1 269954 58 2965950038
Jumnlah 296850038

Total 423473 B063
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Pekerjaan Prime Coat 2,5kg/m2

Matma Upah/Alat Bahan Satuan Eoefisien Harga Satuan Jurnlah

Tpah Pekerja Ch 00018 80814 .96 145 466928
Mandor Oh 0.0013 123988.39 161.1845%07

Tumlah 306651835

Alat Lsphalt Sprayer Jarn 0,264 25000 &E00
Cotpressor Tarn 0032 114450 LN

Tumlah 10263 68

Bahan Ilinyak Tanah Lir 0.3165 89630 3047 895
Lepal AC 60-70 (Ex Shell Drum) (Eg 2.4 10725 25740

Jumlah 28787 895

Total 39358 22684
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Pekerjaan Tack Coat 1,5kg/m?

Matna Upah/Alat BEahan Satuan Ecefizien Harga Satuan Tumlah

Tpah Pekerja Ch 00113 80814 .96 913202048
Mandor Oh 0.0009 12398839 111.589551

Tumlah 1024 798599

Alat Asphalt Sprayer Jatm 0,24 25000 G000
Cotnpressor Tatn 0032 1144590 2663 68

Tumlah D663.68

Bahan Minyak Tanah Lir 0.1166 8630 1122858
Aspal AC 60-70 (Ex Shell Drum) (Eg 1.2 10725 12870

Jumlah 12992 858

Total 24681.3366
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Pekerjaan Pengaspalan AC 60/70

Mama UpahfAlat Bahan matnan (Eoefisien Harga Satan Jutnlah

Tpah Pekerja Oh 01875 8051496 15152805
WMandor Oh 00255 1235986 3% 3211.25%9301

Tutnlah 183641043

Alat Tandern Eoller Tarmn 0.0033 T06567.01 2331671133
‘Wheel Loader Jarmn 0.005 203300 1016.5

Tire Eoller Tatm 00042 611719 29362512

Durnp Truck 5 Ton Tarm 0,155 200625 31096 875

Asphalt Fimsher Tam 0.005 402320 20116

AP Tam 00082 4700000 38540

(Generator Set Tarn 00042 272850 114557

Tutnlah TR0TE BETES

Bahan Aspal AC 60-70 (Ex Shell Drom) (Eg 11.5 10725 1276275
Agregat Pecah Meain 10-20mem {3 0.050% 265954 58] 1374068512

Agregat Pecah Mesin 5-10mm |13 00518 265954 58| 1398364724

Pazir Aspallfbu Batn/Screening (13 0051a 21339331 11053777346

Tumlah 166405 6088

Total 263848 58505
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Lampiran 5 Rencana Anggara Biaya

N URAIAN PEEKERJAAN YOLUME SATUAN | HARGA SATUAN | JUMLAH HARGA
1 2 3 4 5 é
A |PEKERJAAN PERSIAPAN
1 |Pekerjaan pengukuran 388 62 md Fp 428579 | Fp 1,667,098.83
2 |Pekerjaan perdbersihan 338 62 vl Fp 1249421 | Ep 4,255 499 57
B |PEKERJAAN TANAH
1 |Pekerjaan tanah biasa sedalar > 1-2 ma(m3) 1265376 3 Fp 131,511.79 | Ep 24,531 293 60
2 |Pekerjaan buangan tanah dan perataan 1265376 13 Fp 10009844 | Ep 18,672,122.54
¢ |PEKERJAAN STRUKTUR
1 |Pekerjaan lapis sirtu f m3 2752812 w3 Fp 35493945 | Fp 31,173 66463
2 |Pekerjaan peradatan tanah tiap 20 cr (m3) 186.5376 13 Fp 5277290 | Fp 0,544,120 69
3 |Pekerjaan lapis batu pecah /13 59 13 Fp 12347351 | Fp 25,014,699 37
D |PEKERJAAN ASPAL
I |Pekerjaan prime coat J m2 33562 1l Fp 3935823 | Fp 15,295,394.11
2 |Pekerjaan tack coat 1 ke J 2 388 62 o Fp 2468134 | Ep 0,591 661 03
3 |Pekerjaan pengaspalan AC-BC f Ton 338 62 2 Fp 22507343 | Ep 111,951,094 46
Jumlah Rp 252,507,251.02
PPN 10% Rp 25,250,725.79
Total Jumlah Rp 277,856,983.71
Dibulatkan Rp 277,857,000.00

Terbilang : Dua Ratus Tujuh Puluh Tujuh Juta Delapan Rius Lima Puluh Tujuh Rihu Bupiah
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Lampiran 6 Tebal Perkerasan

10.16 cm
15,24 cm

22,60 cm

NAMA PEKERJAAN

PERENCANAAN PEMBUATAN
TURN PAD AREA DI UJUNG
RUNWAY 30 DI BANDAR UDARA
DEPATI PARBO KERINCI

Nama Gambar

LAPISAN PERKERASAN
LENTUR POTONGAN

MELINTANG

DIGAMBAR

Reza Aldama
30718042

DIPERIKSA

SKALA

NO. GAMBAR
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MHARNE FERIFURSAN

FEFEMNCANARM TURMPAED AREA
FADA FLRRSET X Ol BRNDAR
LOARS DEFATIFARID KERINC]

EONDE EEHE NG

FEZ A ALDANE
0TI

DIFERIESR
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NAMA PEKERJAAN

PERENCANAAN TURNPAD AREA
PADARUNWAY 30 DI BANDAR

UDARA DEPATIPARBO KERINCI

NAMA GAMBAR

DETAILTURN PAD AREA

DIGAMBAR

REZAALDAMA
0718042

DIPERIKSA

SHALA KO GAMBAR
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