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ABSTRAK 

“ANALISA PENGARUH PERUBAHAN VARIASI E-GAP BREAKER POINT 

TERHADAP OUTPUT TEGANGAN MAGNETO UNTUK PEMBELAJARAN 

DI POLITEKNIK PENERBANGAN SURABAYA” 

Feri Irawan  

 NIT: 30418035 

Dunia otomotif saat ini berkembang semakin pesat, dengan adanya 

teknologi yang canggih dan modern banyak usaha yang dilakukan untuk 

menciptakan desain mesin baru yang mempunyai performa tinggi dan hemat 

bahan bakar, ataupun sekedar meningkatkan performa mesin yang sudah ada. 

Salah satunya dengan mengoptimalkan sistem pengapian, dimana sistem 

pengapian konvensional (platina) yang dikombinasikan dengan perubahan variasi 

E-gap breaker point. 

Parameter ukur penelitian ini diperoleh secara visual berupa perbandingan 

besar percikan bunga api pada setiap variasi E-gap breaker point. Hasil dari 

penelitian ini diharapkan dapat mengetahui seberapa besar pengaruh perubahan E-

gap breaker point terhadap tegangan output yang dapat dilihat dengan visualisasi 

spark dan hasil data ukur dari voltmeter guna pembelajaran di Politeknik 

Penerbangan Surabaya.  

Kesimpulan pada penelitian ini adalah tegangan output magneto tertinggi 

yaitu pada jarak e-gap 0.012 inch (standart)  apabila dibandingkan dengan  jarak 

e-gap 0.010  inch dan 0.008  inch (variasi). Dengan demikian, diketahui bahwa 

perubahan jarak e-gap breaker point di magneto membuat tegangan output yang 

dihasilkan semakin kecil sehingga membuat sistem  pengapian tidak optimal. 

Kata kunci : Sistem pengapian, percikan bunga api, , breaker point 
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ABSTRACT 

ANALYSIS OF THE EFFECT OF CHANGES IN E-GAP BREAKER POINT  

VARIATIONS MAGNETO VOLTAGE OUTPUT FOR LEARNING  

at AVIATION POLYTECHNIC of SURABAYA 

 

Feri Irawan 

NIT: 30418035 

The automotive world is currently growing rapidly, with modern and 

modern technology, many efforts are being made to create new engine designs 

that have high performance and are fuel efficient, or simply to improve the 

performance of existing engines. One of them is by optimizing the ignition system, 

where the conventional ignition system (platinum) is combined with changes in 

the variation of the E-gap breaker point. 

The measuring parameter studied is in the form of a visual comparison of 

the size of the sparks in each variation of the Egap breaker point. The results of 

this study are expected to be able to find out how much influence changes in the 

E-gap breaker point on the output voltage can be seen by visualizing the spark 

and the results of measuring data from a voltmeter for learning at the Surabaya 

Aviation Polytechnic. 

. The conclusion of this research is the highest magneto output voltage is at 

the e-gap distance of 0.012 inch (standard) when compared to the e-gap distance 

of 0.010 inch and 0.008 inch (variation). Thus, it is known that the change in the 

distance of the e-gap breaker point on the magneto makes the output voltage 

smaller so that the ignition system is not optimal. 

Key words     : Ignition system, sparks, , breaker point 
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LAMPIRAN 

 

Lampiran 1 Alur Pengujian 

1. STEP 1 : Remove case magneto. 

2. STEP 2 : Adjust jarak e-gap sesuai dengan yang sudah ditentukan. 

3. STEP 3 : Nyalakan magneto bench tester. 

4. STEP 4 : Tahap selanjutnya penyesuaian rpm menggunakan alat Rpm Gun. 

5. STEP 5 : Melakukan pengukuran menggunakan voltmeter dan pengambilan 

gambar spark.  
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Lampiran 2 Diagram wiring system beserta voltmeter
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