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ABSTRAK

RANCANGAN MOCK UP TRAINER TURBOJET MINI SEBAGAI SARANA
PEMBELAJARAN MATA KULIAH GAS TURBINE ENGINE
DI POLITEKNIK PENERBANGAN SURABAYA

Oleh :
ANAS FAISAL SIRAJUDDIN
NIT : 30418049

Turbofan atau fanjet adalah jenis mesin jet airbreathing yang banyak
digunakan dalam propulsi pesawat. Kata "turbofan" adalah dari kata "turbin™ dan
"fan™: porsi turbo mengacu pada mesin turbin gas yang mencapai energi mekanis
dari pembakaran, dan fan, ducted fan menggunakan energi mekanik dari turbin gas
untuk mempercepat udara ke belakang. Dengan demikian, sedangkan semua udara
yang diambil oleh turbojet melewati turbin (melalui ruang pembakaran), dalam
turbofan beberapa udara itu melewati turbin.

Turbofan dengan demikian dapat dianggap sebagai turbojet yang digunakan
untuk menggerakkan fan yang tersambung, dengan kedua hal ini berkontribusi pada
dorongan. Rasio aliran massa udara melewati inti mesin dibagi dengan aliran massa
udara yang melewati inti disebut sebagai rasio bypass. Mesin menghasilkan thrust
melalui kombinasi kedua porsi ini bekerja sama mesin yang menggunakan lebih
banyak dorongan jet relatif terhadap fan thrust dikenal sebagai turbofan bypass
rendah, sebaliknya yang memiliki fan thrust jauh lebih banyak daripada dorongan
jet dikenal sebagai bypass tinggi. Sebagian besar mesin jet penerbangan komersial
yang digunakan saat ini adalah tipe bypass tinggi, dan sebagian besar mesin tempur
militer modern adalah bypass rendah. Afterburner tidak digunakan pada mesin
turbofan bypass tinggi tetapi dapat digunakan pada mesin turbofan atau turbojet
bypass rendah. Turbofan modern memiliki fan panggung tunggal yang besar atau
fan yang lebih kecil dengan beberapa tahap. Konfigurasi awal menggabungkan
turbin tekanan rendah dan fan dalam satu unit yang dipasang di belakang.

Kata kunci : Turbofan, fanjet, fan, turbine, airbreathing, turbojet, ducted fan,
thrust, afterburner.



ABSTRACT

RANCANGAN MOCK UP TRAINER TURBOJET MINI SEBAGAI SARANA
PEMBELAJARAN MATA KULIAH GAS TURBINE ENGINE
DI POLITEKNIK PENERBANGAN SURABAYA

Oleh :
ANAS FAISAL SIRAJUDDIN
NIT : 30418049

The turbofan or fanjet is a type of airbreathing jet engine that is widely
used in aircraft propulsion. The word "turbofan™ is a portmanteau of "turbine™ and
"fan™: the turbo portion refers to a gas turbine engine which achieves mechanical
energy from combustion, and the fan, a ducted fan that uses the mechanical energy
from the gas turbine to accelerate air rearwards. Thus, whereas all the air taken in
by a turbojet passes through the turbine (through the combustion chamber), in a
turbofan some of that air bypasses the turbine.

A turbofan thus can be thought of as a turbojet being used to drive a
ducted fan, with both of these contributing to the thrust. The ratio of the mass-flow
of air bypassing the engine core divided by the mass-flow of air passing through
the core is referred to as the bypass ratio. The engine produces thrust through a
combination of these two portions working together; engines that use more jet
thrust relative to fan thrust are known as low-bypass turbofans, conversely those
that have considerably more fan thrust than jet thrust are known as high-bypass.
Most commercial aviation jet engines in use today are of the high-bypass type, and
most modern military fighter engines are low-bypass. Afterburners are not used on
high-bypass turbofan engines but may be used on either low-bypass turbofan or
turbojet engines. Modern turbofans have either a large single-stage fan or a smaller
fan with several stages. An early configuration combined a low-pressure turbine
and fan in a single rear-mounted unit.

Keywords : Turbofan, fanjet, fan, turbine, airbreathing, turbojet, ducted fan, thrust,
afterburner.
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