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ABSTRAK

ANALISA AERODINMIKA FLAP DAN SLAT TERHADAP
KOEFISIEN LIFT DAN KOEFISIEN DRAG DENGAN VARIASI
SUDUT SERANG PADA AIRFOIL NACA 4412

Oleh :
PRASETYA EKO NUGROHO
NIT : 30418065

Pada pesawat terbang bagian yang paling terpenting adalah sayap, dimana
sayap berfungsi untuk menghasilkan gaya lift sesuai yang diinginkan dan gaya drag
yvang seminimum mungkin pada sudut serang tertentu agar pesawat dapat
mengudara. Fungsi dari kecepatan, luas dari sayap, bentuk airfoil, dan kerapatan
udara tersebut adalah hasil dari gaya angkat.

Kecepatan, bentuk airfoil, luas sayap, serta kerapatan adalah faktor yang
menentukan gaya angkat yang di hasilkan oleh sayap pesawat. Dari beberapa
parameter tersebut kecepatan adalah faktor yang paling dominan untuk
menentukan besar gaya angkat tersebut. Misalnya, pada saat landing pesawat
memerlukan kecepatan yang rendah dan gaya angkat yang cukup tinggi untuk
mengimbangi berat dari pesawat agar dapat landing dengan baik.

Penambahan alat yang disebut High life devices merupahan suatu cara untuk
mengatasi masalah ini yang fungsinya adalah untuk mempertinggi gaya angkat.
High lift devices ini dapat di gunakan untuk merubah karakteristik airfoil, yaitu
dengan memperbesar Clmax terutama pada saat pesawat terbang dalam kondisi
kwcewpatan rendah pada saat landing.

High lift device ini adalah suatu alat penambah gaya angkat dengan
menambahkan bagian yang bergerak pada leading edge (slat) dan trailling edge (flap)
yvang berguna untuk mengubah bentuk dari airfoil dan menambah luasan sayap.

Atas dasar tersebut, timbul suatu pemikiran untuk melakukan pengujian secara
eksperimental mengenai analisa aerodinamika flap dan slat terhadap koefisien lift dan
koefisien drag dengan variasi sudut serang dan deflect dengan derajat tertentu. Tujuan
dari penelitian ini adalah untuk melakukan studi perbandingan karakteristik airfoil
pada Naca 4412 yang dilengkapi dengan flap dan slat serta airfoil yang tidak
dilengkapi flap dan slat dengan metode komputasional dengan software Ansys
19.0— CFD

Kata Kunci : Flap, Slat, Koefisien Lift, Koefisien Drag, NACA 4412,
Aerodynamic, CFD



ABSTRACT

FLAP AND SLAT AERODYNMIC ANALYSIS ON LIFT COEFFICIENT AND
DRAG COEFFICIENT WITH VARIATION OF ANGLE OF ATTACK IN NACA
AIRFOIL 4412

By:
PRASETYA EKO NUGROHO
NIT: 30418065

In an airplane the most important part is the wing, where the wing functions
to produce the desired lift force and the minimum drag force at a certain angle of
attack so that the aircraft can be airborne. The function of the velocity, the area of
the wing, the shape of the airfoil, and the density of the air is the result of the lift.

Speed, airfoil shape, wing area, and density are factors that determine the lift
generated by the aircraft wing. Of these several parameters, speed is the most
dominant factor to determine the magnitude of the lift. For example, at the time of
landing the aircraft requires a low speed and a high enough lift force to balance
the weight of the aircraft in order to land properly.

The addition of a tool called High life devices is a way to overcome this
problem whose function is to increase the lifting force. These high lift devices can
be used to change the characteristics of the airfoil, namely by increasing the Clmax,
especially when the aircraft is in low speed conditions during landing.

This high lift device is a tool to increase lift by adding moving parts on the
leading edge (slat) and trailing edge (flap) which are useful for changing the shape
of the airfoil and increasing the wing area.

On this basis, a thought arises to conduct experimental tests on the
aerodynamic analysis of flaps and slats on the lift and drag coefficients with
variations in the angle of attack and deflection by a certain degree. The purpose of
this study was to conduct a comparative study of airfoil characteristics on Naca
4412 equipped with flaps and slats as well as airfoils without flaps and slats with
computational methods using Ansys 19.0—CFD software.

Keyword : Flap, Slat, Lift Coefficient, Drag Coefficient, NACA 4412,
Aerodynamics, CFD
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CFD : Computation Fluid Dynamic

Gap : Jarak atau celah slot

Defleksi : Pergerakan dari slat atau flap

Optimasi : Suatu proses untuk mencapai hasil yang ideal

Steady Flow : Aliran yang stabil
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