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ABSTRAK

EFEK PENGGUNAAN PLAIN FLAP PADA SWEPTBACK WING AIRFOIL
NACA 20612
Oleh:

Achmad Nur Aziz
NIT. 30421001

Plain flap adalah salah satu perangkat aerodinamis pada sayap pesawat yang
dapat diatur untuk mengubah karakteristik aerodinamika sayap. Penggunaan plain
flap pada pesawat terbang adalah metode yang umum digunakan untuk mengatur lift
dan drag yang sangat diperlukan dalam manuver pesawat selama lepas landas,
mendarat, dan penerbangan. Desain sweptback wing adalah konfigurasi sayap yang
sering digunakan dalam pesawat terbang modern. Sweptback wing memiliki
pengaruh yang signifikan terhadap aerodinamika pesawat dan dapat mempengaruhi
lift, drag, manuverabilitas, serta kestabilan pesawat selama penerbangan.

Pengambilan data pada penelitian tugas akhir ini dilakukan secara komputasi
dengan metode CFD (Computational Fluid Dynamics), dalam bentuk simulasi aliran
udara pada benda uji airfoil. Data yang diambil diantaranya nilai Cy, nilai Cp, serta
kontur kecepatan dan distribusi tekanan pada benda uji setelah dilakukan proses
running simulasi. Objek penelitian pada tugas akhir ini adalah benda uji berupa
airfoil NACA 20612 berbentuk sweptback wing dengan plain flap dan sudut defleksi
0°, 15°, 30°.

Berdasarkan dari penelitian yang telah dilakukan, maka menghasilkan
kesimpulan yaitu penambahan plain flap pada defleksi 15° dan 30° efektif dalam
meningkatkan coefficient lift pada setiap angle of attack, namun diikuti juga dengan
peningkatan coefficient drag. Pada penambahan plain flap dengan defleksi 0°
menimbulkan penurunan coefficient lift dan mengalami peningkatan coefficient drag
yang mengakibatkan kualitas areodinamika yang lebih buruk dibandingkan airfoil
tanpa menggunakan plain flap.

Kata kunci: Plain flap, NACA 20612, Sweptback wing, Computational fluid
dynamics.



ABSTRACT
EFFECTS OF USING PLAIN FLAPS ON SWEPTBACK WING AIRFOIL
NACA 20612
By:

Achmad Nur Aziz
NIT. 30421001

Plain flap is one of the aerodynamic devices on an aircraft wing that can be
adjusted to change the aerodynamic characteristics of the wing. The use of plain
flaps on aircraft is a commonly used method to manage the lift and drag that are
indispensable in maneuvering the aircraft during takeoff, landing, and flight. The
sweptback wing design is a wing configuration often used in modern aircraft. The
sweptback wing has a significant influence on aircraft aerodynamics and can affect
the lift, drag, maneuverability, and stability of the aircraft during flight.

Data collection in this final project research is carried out computationally
using the CFD (Computational Fluid Dynamics) method, in the form of airflow
simulations on airfoil test objects. The data taken include the C. value, Cp value, as
well as the velocity contour and pressure contour distribution on the test object after
the simulation running process. The object of research in this final project is a test
object in the form of a NACA 20612 airfoil in the form of a sweptback wing with
plain flaps and deflection angles of 0°, 15°, 30°.

Based on the research that has been done, it results in the conclusion that the
addition of plain flaps at 15° and 30° deflection is effective in increasing the
coefficient of lift at each angle of attack, but also followed by an increase in the
coefficient of drag. The addition of plain flaps with 0° deflection causes a decrease in
the coefficient of lift and an increase in the coefficient of drag which results in a
worse areodynamic quality than the airfoil without using plain flaps.

Keywords: Plain flap, NACA 20612, Sweptback wing, Computational fluid dynamics.
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