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ABSTRAK

EVALUASI KONDISI PERKERASAN SERVICE ROAD MENGGUNAKAN
METODE PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) DAN PAVEMENT
SURFACE EVALUATION AND RATING (PASER) DI BANDAR UDARA
INTERNASIONAL I GUSTI NGURAH RAI BALI

Disusun oleh :
RIDHO DIMAS FAHRIZI
NIT. 30722069

Bandar Udara Internasional I Gusti Ngurah Rai Bali merupakan salah satu
bandara tersibuk di Indonesia yang memiliki infrastruktur penting untuk
mendukung operasional pesawat dan kendaraan Ground Support Equipment (GSE),
termasuk jalan service road. Seiring waktu, kondisi perkerasan service road
mengalami penurunan akibat beban lalu lintas berulang serta kurangnya
pemeliharaan rutin. Penelitian ini bertujuan untuk mengevaluasi kondisi perkerasan
menggunakan dua metode, yaitu Pavement Condition Index (PCI) dan Pavement
Surface Evaluation And Rating (PASER), guna memperoleh gambaran kondisi
aktual serta merumuskan rekomendasi teknis perbaikan.

Metode PCI merujuk pada standar ASTM D6433 dengan pendekatan kuantitatif
terhadap jenis, luas, dan tingkat keparahan kerusakan, sedangkan metode PASER
menggunakan penilaian visual cepat berdasarkan skala kondisi. Hasil evaluasi
menunjukkan bahwa rata-rata nilai PCI sebesar 75,37 yang termasuk dalam
kategori sedang, sedangkan nilai rata-rata PASER adalah 5,6 yang juga
diklasifikasikan sebagai kondisi sedang.

Rekomendasi perbaikan meliputi patching dan crack sealing pada titik-titik
dengan tingkat keparahan tinggi. Estimasi biaya perbaikan terdiri dari pekerjaan
patching menggunakan mesin pembongkaran aspal cold milling sebesar
Rp383.293.239,00 (Tiga Ratus Delapan Puluh Tiga Juta Dua Ratus Sembilan Puluh
Tiga Ribu Dua Ratus Tiga Puluh Sembilan Rupiah), patching menggunakan
pembongkar aspal jackhammer sebesar Rp284.954.736,00 (Dua Ratus Delapan
Puluh Empat Juta Sembilan Ratus Lima Puluh Empat Ribu Tujuh Ratus Tiga Puluh
Enam Rupiah) serta crack sealing sebesar Rp43.412.401,00 (Empat Puluh Tiga Juta
Empat Ratus Dua Belas Ribu Empat Ratus Satu Rupiah). Penelitian ini diharapkan
menjadi acuan teknis dalam pengambilan keputusan pemeliharaan service road
secara terukur dan berkelanjutan oleh pihak pengelola bandara.

Kata kunci: Bandar Udara, Service Road, Pavement Condition Index (PCI),
PASER, Evaluasi Perkerasan, Patching, Crack sealing,
Pemeliharaan Jalan
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ABSTRACT

EVALUASI KONDISI PERKERASAN SERVICE ROAD MENGGUNAKAN
METODE PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) DAN PAVEMENT
SURFACE EVALUATION AND RATING (PASER) DI BANDAR UDARA
INTERNASIONAL I GUSTI NGURAH RAI BALI

By:
RIDHO DIMAS FAHRIZI
NIT. 30722069

I Gusti Ngurah Rai International Airport in Bali is one of the busiest airports in
Indonesia, equipped with critical infrastructure to support aircraft operations and
Ground Support Equipment (GSE), including service roads. Over time, the
condition of these service roads has deteriorated due to repetitive traffic loads and
a lack of routine maintenance. This study aims to evaluate the pavement condition
using two assessment methods: the Pavement Condition Index (PCI) and the
Pavement Surface Evaluation And Rating (PASER), in order to provide an accurate
condition Overview and appropriate technical repair recommendations.

The PCI method refers to ASTM D6433 standards, employing a quantitative
approach based on the type, extent, and severity of damage, while the PASER
method uses a visual rating scale for rapid condition assessment. The evaluation
results indicate that the average PCI score is 75,37, which falls into the fair
category, while the average PASER rating is 5.6, also classified as fair.

The proposed repair actions include patching and crack sealing at locations
with severe deterioration. The estimated repair costs are IDR 383.293.239,00
(Three Hundred Eighty-Three Million Two Hundred Ninety-Three Thousand Two
Hundred Thirty-Nine Rupiahs) for patching using cold milling machines, IDR
284.954.736,00 (Two Hundred Eighty-Four Million Nine Hundred Fifty-Four
Thousand Seven Hundred Thirty-Six Rupiahs) for patching with jackhammers, and
IDR 43.412.401,00 (Forty-Three Million Four Hundred Twelve Thousand Four
Hundred One Rupiahs) for crack sealing. This research is expected to serve as a
technical reference for airport authorities in planning sustainable and data-driven
pavement maintenance strategies.

Keywords: Airport, Service Road, Pavement Condition Index (PCI), PASER,
Pavement Evaluation, Patching, Crack sealing, Road Maintenance
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LAMPIRAN B ANALISA HARGA SATUAN (PATCHING)

Pembersihan (m?)

Mandor

0.05

165.666.67

8.283.33

Pekerja

0.005

142.000.00

710.00

—
&

Pekerja 0.005 142,000.00 710.00
2 Juru Gambar oh 0.002 Rp 145.684.50 Rp 291.37
3 | Mandor (Pengukuran) oh 0014 | Rp 16566667 Rp 231933
Theodolite 0024 | Rp_ 37.710.10 Rp 905.04
2 Waterpass jam 0024 | Rp 2935545 Rp 704.53
Mistar Ukur jam 0.048 3.482.85 167.18
IE
ﬁ&@"‘ [ N\ @A
_ Galian aspal ing (m’
1 | Pekerja Tam 03175| Rp 14200000 | Rp 4507937
2 | Mandor Tam 0.1587| Rp 16566667 | Rp 2629630

—

Pekerja

1 | Cold Milling 0.1587 Rp 1.730.,026.83 Rp 2743555.26
2 | Dump Truck ]am 0.317 Rp 734421.88 Rp 232.811.74
3 | Water Tanker m? 0.0221 Ep  500.906.19 Rp  11.070.03
4 2

R -

Ep

142.000.00

Rp 37867140

Mandor

Ep

165.666.67

Rp 55216.70

Jack Hammer 0.6024 Rp 61.368.49 Rp 3696838
2 Compressor sz 0.6024 Rp 275.225.66 Rp 165,795.94
3 | Dump Truck m’ 0.2908 Rp 458.365.76 Rp 13329276
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Tack Coating (m”)
1| Pekerja Ch 0.0113 Rp 14200000 Rp 1.604.60
3 | mandor Oh | 00009 | Rp 16566667 | Rp 149 10

Asphalt sprayver

0.24

Rp 3.875.00

Rp

930.00

b2 =

Compressor

0.032

Rp 27522566

Rp

8.807.22

—

Aspal AC 60 - 70 (Ex_ Shell
Drum)

Keg

Rp 16.623.75

Rp

19.948.50

Minvak tanah

Litr

0.1166

R 11.000.00

1.282.60

—

Pekerjaan aspal beton (AC) Scm (m°

Pekerja

Oh

0.125

Rp 142.000.00

Rp

17.750.00

Mandor

Oh

0.0173

Rp 165.666.67

Rp

2.866.03

1 Tandem Roller Jam 0.0002 Rp 300,000.00 | Rp 60.00
2 Wheel Loader Jam 0.0033 Rp 45839328 | Rp 1.512.70
3 Dump Truck 5 ton Jam 0.0032 Rp 8§17.828.20 | Rp 2,617.05
4 Asphalt Finisher Jam 0.1033 Rp 623596.00 | Ep 6441747
5 AMP Jam 0.0033 Rp 7.17941694 | Rp  23.692.08
6 Generator Set Jam 0.0028 Rp 42291750 | Rp 1.184.17

- ’
131

Aspal AC 60 - 70 (Ex. Shell Drum)

Rp

16.623.75

Rp

131 881.20

Agregat pecah mesm 10 - 20 mm

Rp

418.429.60

Rp

14.184.76

A

at pecah mesin 5 - 10 mm

418 429.60

142.000.00

14 435.82

7.100.00

165.666.67

828.33
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LAMPIRAN C ANALISA HARGA SATUAN (CRACK SEALING)

Pembersihan (m?)

Mandor

0.05

Rp

132,900.00

Rp

6,645.00

Pekerja

0.005

Rp

155,050.00

Rp

775.25

No

jaan P

an (-

1| Pekerja oh 0.005 Rp  142.000.00 Ep 710.00
2 | Jum Gambar oh 0.002 Rp  145.684.50 Rp 291.37
3 | Mandor (Penguluran) oh 0.014 Rp  165.666.67 Ep 231933

1 | Theodolite jam 0.024 Rp 37.710.10 Rp 905.04
2 | Waterpass jam 0.024 Ep 2935545 Ep 704.53
Mistar Ulcur j 3.482.85 167.18

1 Mandor 0.006 Oh Rp 165,666.67 Rp 994.00

2 Pekerja 0.06 Oh Rp 142,000.00 Rp 8,520.00

3 Pemasak Aspal 0.03 Oh Rp 54,250.00 Rp 1,627.50

B Bahan | T

1 batu Split (serbuk batu) Rp 273,443.47 Rp 3,281.32

2 Aspal Panas Rp 13,275.00 Rp 19,912.50

C Alat

1 Menyewa Walles 124,000.00 Rp 372.00
Ziantono, D Rp 34,707.32

Oh

142.000.00

Rp

7.100.00

Oh

165.666.67

Rp

§28.33
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LAMPIRAN D GAMBAR LOKASI KERUSAKAN SERVICE ROAD
BANDAR UDARA I GUSTI NGURAH RAI BALI
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LAMPIRAN F DAFTAR RIWAYAT HIDUP

DAFTAR RIWAYAT HIDUP

RIDHO DIMAS FAHRIZI lahir di Jakarta, 26 Maret
2000. Putra kedua dari dua bersaudara yang lahir dari
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pendidikan formal Sekolah Dasar di SD Negeri Taman
! Harjo II Singosari Malang pada tahun 2012,
menyelesaikan pendidikan formal Sekolah Menengah
Pertama di SMP Negeri 3 Singosari Malang pada tahun
2015, menyelesaikan pendidikan formal Sekolah

Menengah Kejuruan di SMK Penerbangan Angkasa
Singosari Malang pada tahun 2018. Selanjutnya mengikuti Pendidikan Program
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