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ABSTRAK 

 

ANALISIS TEBAL PERKERASAN KAKU (RIGID PAVEMENT) 

MENGGUNAKAN METODE FAA PADA RENCANA REKONSTRUKSI 

MAIN APRON DI BANDAR UDARA JUWATA, KALIMANTAN UTARA 

 

Oleh:  

I Made Hermawan Wedasastra 

NIT.30722058 

 

Kondisi main apron di Bandar Udara Juwata, Kalimantan Utara, saat ini 

mengalami kerusakan berat seperti rutting, retakan, genangan air, dan pelapukan butiran 

permukaan. Selain itu, nilai PCN (Pavement Classification Number) yang lebih rendah 

dari ACN (Aircraft Classification Number) pesawat Boeing 737-900ER sebagai 

pesawat terkritis menunjukkan bahwa struktur perkerasan tidak lagi mampu menahan 

beban operasional pesawat modern. Oleh karena itu, diperlukan rekonstruksi untuk 

menjamin keselamatan penerbangan dan memperpanjang umur pelayanan infrastruktur. 

Penelitian ini menggunakan metode FAA dengan menggunakan FAA Manual 

dan software FAARFIELD (Federal Aviation Administration Rigid and Flexible 

Iterative Elastic Layered Design) untuk menentukan tebal perkerasan kaku. Evaluasi 

nilai PCN dilakukan dengan software COMFAA agar desain sesuai dengan standar 

ICAO. Selain itu, perhitungan Rencana Anggaran Biaya (RAB) dilakukan dengan 

mengacu pada Harga Satuan Pokok Kegiatan (HSPK) Kota Tarakan tahun 2024, 

berdasarkan volume pekerjaan yang direncanakan. 

Berdasarkan hasil perhitungan, diperoleh ketebalan total struktur perkerasan kaku 

dengan menggunakan FAA Manual sebesar 60,8 cm dan menggunakan software 

FAARFIELD sebesar 62,6 cm. Untuk menentukan nilai PCN, digunakan hasil 

perhitungan tebal perkerasan menggunakan software FAARFIELD. Kemudian, didapat 

nilai PCN sebesar 65 R/B/X/T. Ketebalan ini dinilai cukup untuk menahan beban 

pesawat Boeing 737-900ER. Sementara itu, hasil perhitungan Rencana Anggaran Biaya 

(RAB) menunjukkan total biaya yang dibutuhkan untuk pelaksanaan rekonstruksi apron 

sebesar Rp25.224.540,000,00 terbilang (Dua puluh lima miliar dua ratus dua puluh 

empat juta lima ratus empat puluh ribu rupiah). 

 

Kata Kunci  :  Perkerasan kaku, FAARFIELD, COMFAA, PCN, ACN, RAB, Main 

Apron, Bandar Udara Juwata 
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ABSTRACT 

 

RIGID PAVEMENT THICKNESS ANALYSIS USING THE FAA METHOD FOR THE 

RECONSTRUCTION PLAN OF THE MAIN APRON AT JUWATA AIRPORT, 

NORTH KALIMANTAN 

 

By:  

I Made Hermawan Wedasastra 

NIT.30722058 

 

The current condition of the main apron at Juwata Airport, North Kalimantan, is 

experiencing severe damage such as rutting, cracking, water ponding, and surface 

aggregate disintegration. Furthermore, the Pavement Classification Number (PCN) is 

lower than the Aircraft Classification Number (ACN) of the Boeing 737-900ER, which 

is the critical aircraft, indicating that the pavement structure can no longer support the 

operational loads of modern aircraft. Therefore, reconstruction is necessary to ensure 

flight safety and extend the service life of the infrastructure. 

This study uses the FAA method, referring to the FAA Manual and the 

FAARFIELD software (Federal Aviation Administration Rigid and Flexible Iterative 

Elastic Layered Design) to determine the rigid pavement thickness. The PCN evaluation 

is conducted using COMFAA software to ensure that the design complies with ICAO 

standards. In addition, the Cost Estimate (RAB) calculation refers to the 2024 Tarakan 

City Standard Activity Unit Prices (HSPK), based on the planned work volumes. 

Based on the calculations, the total thickness of the rigid pavement structure using 

the FAA Manual is 60.8 cm, and using FAARFIELD software is 62.6 cm. To determine 

the PCN value, the pavement thickness obtained from FAARFIELD was used. The 

resulting PCN is 65 R/B/X/T. This thickness is considered sufficient to support the load 

of the Boeing 737-900ER. Meanwhile, the cost estimation results show that the total 

budget required for the apron reconstruction is IDR 25,224,540,000.00. 

 

Keywords  :  Rigid pavement, FAARFIELD, COMFAA, PCN, ACN, Cost estimation, 

Main Apron, Juwata Airport 
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LAMPIRAN 

 

Lampiran A. Layout titik kerusakan Main Apron (Flexible) eksisting Bandar Udara 

Juwata. 
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Lampiran B. Data CBR Lapangan Bandar Udara Juwata 
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Lampiran C. Analisa Harga Satuan Pekerjaan Rekonstruksi Main Apron Bandar 

Udara Juwata. 
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Koefisien Harga Satuan Jumlah Harga

a b c = a x b

A

1 Mandor OH 0,0201 Rp190.000,00 Rp3.819,00

2 Pekerja OH 0,1205 Rp140.000,00 Rp16.870,00

3 Tukang OH 0,0201 Rp170.000,00 Rp3.417,00

Rp24.106,00

B

1 Semen PC kg 400 Rp1.900,00 Rp760.000,00

2 Agregat Pecah Mesin 20-30 mm m3 0,89 Rp550.000,00 Rp489.500,00

3 Pasir Beton m3 0,54 Rp218.000,00 Rp117.720,00

4 Additive ltr 1,05 Rp59.000,00 Rp61.950,00

5 Air m3 0,2 Rp65.000,00 Rp13.000,00

Rp1.442.170,00

C

1 Wheel Loader jam 0,0400 Rp537.000,00 Rp21.480,00

2 Mixer Truck hari 0,2400 Rp588.000,00 Rp141.120,00

3 Concrete Pan Mixer jam 0,0400 Rp303.000,00 Rp12.120,00

4 Generator Set hari 0,0400 Rp350.000,00 Rp14.000,00

Rp188.720,00

Rp1.654.996,00

Koefisien Harga Satuan Jumlah Harga

a b c = a x b

A

1 Pekerja OH 0,0250 Rp140.000,00 Rp3.500,00

2 Mandor OH 0,0010 Rp190.000,00 Rp190,00

3 Kepala Tukang Besi OH 0,0020 Rp180.000,00 Rp360,00

4 Tukang Besi OH 0,0250 Rp140.000,00 Rp3.500,00

Rp7.550,00

B

1 Kawat Baja kg 0,05 Rp26.000,00 Rp1.300,00

2 Wiremesh kg 1,02 Rp24.000,00 Rp24.480,00

Rp25.780,00

Rp33.330,00

Koefisien Harga Satuan Jumlah Harga

a b c = a x b

A

1 Pekerja OH 0,7573 Rp140.000,00 Rp106.022,00

2 Tukang OH 0,2524 Rp170.000,00 Rp42.908,00

3 Mandor OH 0,0631 Rp190.000,00 Rp11.989,00

Rp160.919,00

B

7 Beton ready mix K.450 m3 1,1 Rp2.221.300,00 Rp2.443.430,00

Rp2.443.430,00

C

1 Concrete Mixer jam 0,4418 Rp84.000,00 Rp37.111,20

2 Concrete Vibrator jam 0,4418 Rp64.000,00 Rp28.275,20

3 Concrete Pump jam 0,2220 Rp650.000,00 Rp144.300,00

4 Alat bantu ls 0,1020 Rp363.000,00 Rp37.026,00

Rp246.712,40

Rp2.851.061,40

Jumlah Harga Bahan

Alat

B5. Pekerjaan Lean Concrete (m3)

No Uraian Satuan

Jumlah Harga Alat

Jumlah Total Harga

Tenaga Kerja

Jumlah Harga Tenaga Kerja

Bahan

Jumlah Total Harga

Jumlah Harga Tenaga Kerja

Bahan

Jumlah Harga Bahan

B6. Pekerjaan Wiremesh (kg)

No Uraian Satuan

Tenaga Kerja

Jumlah Harga Tenaga Kerja

Bahan

Jumlah Harga Bahan

Alat

Jumlah Harga Alat

B7. Pekerjaan Slab Beton K-450 (m3)

No Uraian Satuan

Tenaga Kerja

Jumlah Total Harga
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