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ABSTRAK

PERENCANAAN PERBAIKAN PERKERASAN RUNWAY
MENGGUNAKAN METODE PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) DI
BANDAR UDARA INTERNASIONAL YOGYAKARTA

Oleh :

Mokhammad Handhika Ryan Nugraha
NIT. 30722063

Bandar Udara Internasional Yogyakarta berada di wilayah Kecamatan
Temon, Kabupaten Kulon Progo, Provinsi Daerah Istimewa Yogyakarta. Bandar
Udara Internasional Yogyakarta memiliki 7unway dengan panjang 3.250 meter dan
lebar 45 meter dengan nilai PCN 89 F/C/X/T. Sebagai salah satu gerbang utama
transportasi udara di Indonesia, memerlukan sistem evaluasi perkerasan yang
sistematis, akurat, dan berkelanjutan. Tujuan dari penelitian ini adalah untuk
mengevaluasi kondisi perkerasan runway menggunakan metode Pavement
Condition Index (PCI) serta merumuskan strategi perbaikan yang efisien dan sesuai
kondisi aktual.

Metodologi yang digunakan mencakup survei visual kerusakan permukaan
sesuai standar ASTM D6433, penentuan nilai PCI, klasifikasi tingkat kerusakan,
dan rekomendasi perbaikan berdasarkan nilai ambang batas. Dibandingkan
pendekatan konvensional yang bersifat subjektif, metode PCI menawarkan
pendekatan kuantitatif berbasis data lapangan yang lebih objektif dan dapat
direplikasi. Hasil penelitian menunjukkan bahwa sebagian segmen runway berada
pada kategori "good" hingga "fair", namun terdapat beberapa titik kritis dengan
nilai PCI di bawah standar minimum. Dengan menggunakan hasil analisis ini,
rencana perbaikan yang disusun mampu mengoptimalkan penggunaan anggaran
serta meminimalisir gangguan terhadap operasional penerbangan. Hasil dari
evaluasi yang didapatkan nilai PCI sebesar 93% dengan katergori “good “terdepat
kerusakan dan perbaikannya seperti pemotongan secara local (patching) pada
kerusakan corrugation, depression, patching and utility cut, potholes, swelling,
block cracking dengan luas 199,12 m? serta pembersihan rubber deposit dengan
luas 2.106 m*> dalam kerusakan tersebut membutuhkan perbaikan dengan biaya
dengan Rp 92.500.000,00 (terbilang Sembilan Puluh Dua Juta Lima Ratus Ribu
Rupiah)

Kata kunci : Runway, Perkerasan, Pavement Condition Index, Pavement
Management System, Rencana Perbaikan, Rencana Anggaran Biaya.
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ABSTRACT

RUNWAY PAVEMENT REPAIR PLANNING USING THE PAVEMENT
CONDITION INDEX (PCI) METHOD AT YOGYAKARTA INTERNATIONAL
AIRPORT

By:

Mokhammad Handhika Ryan Nugraha
NIT. 30722063

Yogyakarta International Airport is located in Temon District, Kulon Progo
Regency, Special Region of Yogyakarta Province. Yogyakarta International Airport
has a runway with a length of 3,250 meters and a width of 45 meters with a PCN
value of 89 F/C/X/T. As one of the main gateways for air transportation in
Indonesia, it requires a systematic, accurate, and sustainable pavement evaluation
system. The purpose of this study is to evaluate the condition of the runway
pavement using the Pavement Condition Index (PCI) method and to formulate an
efficient and appropriate repair strategy according to actual conditions.

The methodology used includes a visual survey of surface damage
according to ASTM D6433 standard, determination of PCI value, classification of
damage level, and repair recommendation based on threshold value. Compared to
conventional subjective approaches, the PCI method offers a quantitative approach
based on field data that is more objective and replicable. The results of the study
indicate that some runway segments are in the "good" to "fair" category, but there
are several critical points with PCI values below the minimum standard. By using
the results of this analysis, the prepared repair plan is able to optimize budget usage
and minimize disruption to flight operations. The results of the evaluation obtained
a PCI value of 93% with the category "good" there is damage and repairs such as
local cutting (patching) on corrugation damage, depression, patching and utility
cut, potholes, swelling, block cracking with an area of 199.12 m? and cleaning of
rubber deposits with an area of 2,106 m?, in the damage requires repairs at a cost
of Rp 92,500,000.00 (in words Ninety Two Million Five Hundred Thousand Rupiah)

Keywords: Runway, Pavement, Pavement Condition Index, Pavement Management
System, Repair Plan, Budget Plan.
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LAMPIRAN A. ANALISIS PERHITUNGAN PCI

A. Data awal perhitungan PCI

No Uraian Keterangan
1 | Panjang runway 3250 m
2 | Lebar runway 45 m
3 | Luasan runway 146.250 m?
4 | Jumlah unit minimal sampel 16
5 | Luasan unit sampel yang digunakan 4500 m?
6 | Kesalahan yang diijinkan estimasi PCI e 5
7 | Standart deviasi (s) untuk ac 10
8 | Jumlah sampel yang digunakan 33

B. Tabel Perhitungan PCI

PAVEMENT CONDITION SURVEY
BANDAR UDARA INTERNASIONAL YOGYAKARTA

1. Alligator Crac king 5. Depression 9. Oil Spillage

13. Rutting 17. Potholes

2. Bleeding 6. Jet Blast Erosion 10. Patching 14.Shoving
3. Block Cracking 7. Join Reflectior Crackii g 11. Polish Agg egate 15.Slippage
4. Corrugation 8. Long.& Trans Crackin ~ 12. Raveling 16.Swell
STA Distress | Quantity [Density] DV | mi | q | TDV | CDV | PCI [Keterangan
12L 2,4 0,05 1
13L 68 1,51 19
0-+000-0+100 10L 2.1 0,05 1 :
Z P 027 5 86 |1 26 26 74 | Satisfactory
17L 0,005 0 0
5L 5,5 0,12 0
121 18,7 0,42 2
10L 4,1 0,09 1 1| 9 91
0+100-0+200 6L 10 0.22 I 10 9
3L 1,2 0,03 5
0+200-0+300 12L 16 0,36 2 (10281 2 2 98
0+300-0+400 - - - - - |- - - 100
0+400-0+500 - - - - - |- - - 100
12L 48 1,07 4
0+500-0+600 7 0,002 0 0 102 (1| 4 4 96
12L 108 24 5
0+600-0+700 7 0,006 0 0 10 [1| 5 5 95
0+700-0+800 12L 15 0,33 1 10381 1 1 99
0+800-0+900 12L 129 2,87 5 10 1] 5 95
12L 60 1,33 3
0+900-1+000 AL o 0.53 7 98 | 1| 10 10 90
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PAVEMENT CONDITION SURVEY
BANDAR UDARA INTERNASIONAL YOGYAKARTA
1. Alligator Crac king 5. Depression 9. Oil Spillage 13. Rutting 17. Potholes
2. Bleeding 6. Jet Blast Erosion 10. Patching 14. Shoving
3. Block Cracking 7. Join Reflectior Crackirg 11.Polish Agg egate 15.Slippage
4. Corrugation 8. Long. & Trans Crackin;  12. Raveling 16.Swell
STA Distress | Quantity |Density| DV | mi |q | TDV |CDV | PCI
12L 60 1,33 4
1+000-1+100 aL 51 12 3 97 |1 | 12 12 88
12L 55 1,22 3
1+100-1+200 7 0,003 0 0 102 1] 3 3 97
12L 230 5,11 7 .
14+200-1+300 a1 90 5 10 95 (1| 17 17 83 | Satisfactory
1+300-1+400 12L 325 7,22 8 97 |1]| 8 8 92
1+400-1+500 12L 230 5,11 7 98 |1| 7 7 93
1+500-1+600 121 270 6 7 98 [1]| 7 7 93
1+600-1+700 12L 445 9,89 10 | 95 |1} 10 10 90
1+700-1+800 12L 380 8,44 9 oF v 1§85 9 91
1+800-1+900 12L 410 9,11 10 | 95 |1] 10 10 90
1+900-2+000 121 530 1,78 | 11 | 94 [ 1| 11 11 89
2+000-2+100 12L 460 1022 | 11 | 94 |1| 11 11 89
2+100-2+200 12L 380 8,44 9 0 Ol PG 9 91
2+200-2+300 121 530 1,78 | 11 | 94 | 1| 11 11 89
2+300-2+400 121 430 9,56 10 | 95 |1 10 10 90
121 135 3 S
2+400-2+500 7 0.003 0 0 10 |1]| 5 5 95
121 360 8 9
2+500-2+600 0L 5 0.04 1 96 (1] 10 10 90
121 80 1,78 3
2+600-2+700 0L > 0.0 1 109 | 1| 4 4 96
2+700-2+800 - - - - Al-| - - 100
2+800-2+900 12L 80 1,78 3 102 |1] 3 3 97
12L 210 4,67 6
2+900-3+000 39 3 0.07 0 99 11| 6 6 94
3+000-3+100 10L 153 0,03 1 104 (1] 1 1 99
3+100-3+200 10L 2,06 0,05 1 104 (1] 1 1 99
12L 80 1,78 4
3+200-3+250 0L 0.095 0 I 10,1 1] 6 6 94
5L 8,4 0,19 1
NILAI PCI 93




C. Kesimpulan
Berdasarkan jenis kerusakan dan luasan yang telah dihitung
menggunakan metode Pavement Condition Index (PCI) rata-rata nilainya

adalah 93

Mengetahui,
Airport Facilities Technician

RAHMAT BUNGO SIMAMORA
NIP. 20246364
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LAMPIRAN B. PERHITUNGAN RENCANA ANGGARAN BIAYA
B. 1 Daftar Harga Satuan

NO NAMA RESOURCE | SATUAN | JUMLAH HARGA KETERANGAN
A HARGA UPAH
1 Mandor Oh Rp 120.000,00 | Perbup Kulon Progo 2024
2 Pekerja Oh Rp 95.000,00 | Perbup Kulon Progo 2024
3 Juru Gambar Oh Rp 105.000,00 |  Perbup Kulon Progo 2024
B HARGA SATUAN PERALATAN
1 Asphalt Mixing Plant (AMP) Jam Rp 3.622.760,00 PM 78 Tahun 2014
2 Asphal Finisher Jam Rp 310.108,00 PM 78 Tahun 2014
3 Asphal Sprayer Jam Rp 192.700,00 PM 78 Tahun 2014
4 Jack Hammer Jam Rp 53.609,00 PM 78 Tahun 2014
5 Compressor Jam Rp 882.488,00 PM 78 Tahun 2014
6 Dum Truck 3,5 Ton Jam Rp 123.713,00 PM 78 Tahun 2014
7 Generator set Jam Rp 210.312,00 PM 78 Tahun 2014
8 Sprayer cat Jam Rp 12.473,00 PM 78 Tahun 2014
9 Tandem Roller Jam Rp 544.621,00 PM 78 Tahun 2014
10 Tire Roller Jam Rp 471.513,00 PM 78 Tahun 2014
11 Vibrator roller Jam Rp 544.621,00 PM 78 Tahun 2014
12 Water Tanker Jam Rp 170.559,00 PM 78 Tahun 2014
13 Wheel Loader Jam Rp 156.703,00 PM 78 Tahun 2014
14 Theodolite Jam Rp 66.244,00 PM 78 Tahun 2014
15 Waterpass Jam Rp 14.598,00 PM 78 Tahun 2014
16 Mistar ukur Jam Rp 1.731,00 PM 78 Tahun 2014
17 Alat Bantu Is Rp 3.381,00 PM 78 Tahun 2014
18 Dum Truck 5 Ton Jam Rp 154.641,00 PM 78 Tahun 2014
C HARGA SATUAN BAHAN - BAHAN
1 Aspal AC 60-70 Kg Rp 12.500,00 PUPR Tahun 2025
2 Semen PC zak Rp 69.000,00 PUPR Tahun 2025
3 Agregat pecah mesin 10-20 mm M3 Rp 220.000,00 PUPR Tahun 2025
4 Agregat pecah mesin 20-30 mm M3 Rp 220.000,00 PUPR Tahun 2025
5 Agregat pecah mesin 5-10 mm M3 Rp 230.000,00 PUPR Tahun 2025
6 Abu batu M3 Rp 164.483,00 PM Tahun 2014
7 Pasir M3 Rp 207.000,00 PUPR Tahun 2025
8 Minyak tanah Liter Rp 13.400,00 PUPR Tahun 2025
9 Solar Liter Rp 19.150,00 PUPR Tahun 2025
B. 2 Analisa Harga Satuan
I. Pekerjaan Persiapan
No Uraian | Koefisien | Satuan Harga Satuan Total Harga
Pas Persiapan
Pas Bandara 6,00 bh Rp 150.000,00 | Rp 900.000,00
A. Tim (Supir) 1,00 org Rp 300.000,00 | Rp 300.000,00
Pas Kendaraan 2,00 unit Rp 344.000,00 | Rp 688.000,00
Jumlah| Rp 1.888.000,00
B. PPN 11%| Rp 207.680,00
Harga Satuan Pekerjaan (A+B) | Rp 2.095.680,00




I1. Pengukuran (m2) (PM 78 Tahun 2014 Hal 171)

No Uraian | Koefisien | Satuan | Harga Satuan Total Harga
Pekerjaan
Pekerja 0,005 oh Rp 95.000,00 | Rp 475,00
A. Mandor 0,014 oh Rp 120.000,00 | Rp 1.680,00
Juru Gambar 0,0020 oh Rp 105.000,00 | Rp 210,00
Jumlah| Rp 2.365,00
Alat

"Theodolite 0,0240 jam Rp 66.244,00 | Rp 1.589,86
B. Waterpass 0,0240 jam Rp 14.598,00 | Rp 350,35
Mistar Ukur 0,0480 jam Rp 1.731,00 | Rp 83,09
Jumlah| Rp 2.023,30
D. Jumlah Harga (A+B)| Rp 4.388,30
E. PPN 11%| Rp 482,71
Harga Satuan Pekerjaan (D+E)| Rp 4.871,01

III. Pembongkaran Aspal Dengan Jack Hammer (m3) (PM 78 Tahun 2014 Hal 104)

No Uraian Koefisien | Satuan | Harga Satuan | Total Harga
A. Pekerjaan
Pekerja 0,0546 oh Rp 95.000,00 | Rp 5.187,00
Mandor 0,0273 oh Rp 120.000,00 | Rp 3.276,00
Jumlah| Rp 8.463,00
B. Alat
Dum Truck 3,5 Ton 0,0877 Jam Rp 123.713,00 | Rp 10.849,63
Jack Hammer 1,000 Jam Rp 53.609,00 | Rp 53.609,00
Alat Bantu 1,000 Is Rp 3.381,00 | Rp 3.381,000
Jumlah| Rp 67.839,63
D. Jumlah Harga (A+B)| Rp 76.302,63
E. PPN 11%| Rp 8.393,29
Harga Satuan Pekerjaan (D+E) | Rp 84.695,92
IV. Pekerjaan Tack Coating 1,5 kg/m2 (PM 78 Tahun 2014 Hal 171)
No Uraian | Koefisien | Satuan Harga Satuan | Total Harga
A. Pekerjaan
Pekerja 0,0113 oh Rp 95.000,00 | Rp 1.073,50
Mandor 0,0009 oh Rp 120.000,00 | Rp 108,00
Jumlah| Rp 1.181,50
B. Alat
Asphalt Sprayer 0,2400 jam Rp 192.700,00 | Rp 46.248,00
Compressor 0,0320 jam Rp 882.488,00 | Rp 28.239,62
Jumlah| Rp 74.487,62
C. Bahan
Aspal AC 60 - 70 1,2000 kg Rp 12.500,00 | Rp 15.000,00
Minyak Tanah 0,1166 liter Rp 13.400,00 | Rp 1.562,44
Jumlah| Rp 16.562,44
D. Jumlah Harga (A+B+C) | Rp 92.231,56
E. PPN 11%| Rp 10.145,47
Harga Satuan Pekerjaan (D+E) | Rp 102.377,03




V. Perbaikan Lapis Aspal (AC), tebal 5 cm (m2) (PM 78 Tahun 2014 Hal 168)

No Uraian | Koefisien | Satuan | Harga Satuan | Total Harga
A. Pekerjaan
Pekerja 0,1250 oh Rp 95.000,00 | Rp 11.875,0000
Mandor 0,0173 oh Rp 120.000,00 | Rp 2.076,00
Jumlah| Rp 13.951,00
B. Alat
Tandem Roller 0,0022 jam Rp 544.621,00 | Rp 1.198,17
Wheel Loader 0,0033 jam Rp 156.703,00 | Rp 517,12
Tire Roller 0,0032 jam Rp 471.513,00 | Rp 1.508,84
AMP 0,0033 jam Rp 3.622.760,00 | Rp 11.955,11
Asphalt Finisher 0,0033 jam Rp 310.108,00 | Rp 1.023,36
Generator Set 0,0028 jam Rp 210.312,00 | Rp 588,87
Dum Truck 5 Ton 0,1033 jam Rp 154.641,00 | Rp 15.974,42
Jumlah| Rp 32.765,88
C. Bahan
Aspal AC 60 - 70 7,9333 kg Rp 12.500,00 | Rp 99.166,25
Agregat 10-20 mm 0,0339 m3 Rp 220.000,00 | Rp 7.458,00
Agregat 5 - 10 mm 0,0345 m3 Rp 230.000,00 | Rp 7.935,00
gﬁi;g’;i’;gg i‘zzu 0,0345 m3 | Rp 164.483,00 | Rp 5.674,66
Jumlah| Rp 120.233,91
D. Jumlah Harga (A+B+C) | Rp 166.950,79
E. PPN 11%| Rp 18.364,59
Harga Satuan Pekerjaan (D+E) | Rp 185.315,38
VI. Pekerjaan Pembersihan (m2) (PM 78 Tahun 2014 Hal 98)
No Uraian | Koefisien [ Satuan | Harga Satuan | Total Harga
A. Pekerjaan
Pekerja 0,1875 oh Rp 95.000,00 | Rp 17.812,50
Mandor 0,0500 oh Rp 120.000,00 | Rp 6.000,00
Jumlah| Rp 23.812,50
B Alat
Alat Bantu 1,0000 Is Rp 3.381,00 | Rp 3.381,00
Jumlah| Rp 3.381,00
D Jumlah Harga (A+B)| Rp 27.193,50
E PPN 11%| Rp 2.991,29
Harga Satuan Pekerjaan (D+E) | Rp 30.184,79




B.3 Rencana Anggaran Biaya

RENCANA ANGGARAN BIAYA (RAB)
PEKERJAAN : PEMELIHARAAN RUNWAY
LOKASI : BANDAR UDARA INTERNASIONAL YOGYAKARTA

NO URAIAN PEKERJAAN | VOLUME  [SATUAN|HARGA SATUAN  JUMLAH
1 |PEKERJAAN PERSIAPAN
a PAS Persiapan [ 1,00 [ 15 ] Rp2.095.680,00 [ Rp  2.095.680,00
Jumlah 1] Rp  2.095.680,00
II [PEKERJAAN PERBAIKAN ASPAL RUNWAY
a Pekerjaan Pengukuran 199,12 m2 Rp 4.871,01 | Rp 969.915,51
b Pembongkaran Aspal 9,956 m3 Rp 84.69592 | Rp 843.232,58
c Tack Coat 199,12 m2 | Rp 102.337,03 | Rp 20.377.349,41
d Pekerjaan Asphalt (AC), t=5cm 199,12 m2 Rp 185.315,38 | Rp 36.899.998,47
JumlahTI| Rp 59.090.495,97
I |PEKERJAAN AKHIR
a Pembersihan | 199,12 m2 | Rp 30.18479 | Rp  6.010.395,38
Jumlah | Rp  6.010.395,38
REKAPITULASI
I  PEKERJAAN PERSIAPAN Rp  2.095.680,00
I PEKERJAAN PERBAIKAN ASPAL RUNWAY Rp 59.090.495,97
I  PEKERJAAN AKHIR Rp  6.010.39538

JUMLAH Rp 67.196.571,35
DIBULATKAN Rp 67.200.000,00

Terbilang : Enam Puluh Tujuh Juta Dua Ratus Ribu Rupiah
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LAMPIRAN C. BESTEK KERUSAKAN

No | Pekerjaan Dimensi Gambar Keterangan
9M
STA Rutting
1 0+020 4x9=36 t=5cm
Patching 5 Aspal Beton
Patching/utili
STA g/utility
0,5x0,7= v cut
2 0+035 g
0,33 t=5cm
Patching
Aspal Beton
M
STA Rutting
3 0+035 4x8=32 t=5cm
Patching ) Aspal Beton
STA Depression
0,5x1,2=
4 0+047 t=5cm
0,6
Patching Aspal Beton
Patching/utili
STA g/utility
0,45 x 0,75 cut
5 0+055
=04 o t=5cm
Patching
Aspal Beton
STA Depression
040x1=
6 0+055 = t=5cm
0,4
Patching S Aspal Beton
3M
STA Corrugation
7 0+065 2x3=6 t=5cm
3|
Patching | Aspal Beton
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No | Pekerjaan Dimensi Gambar Keterangan
3M
STA Corrugation
8 0+075 2x3=6 3 t=5cm
Patching Aspal Beton
Patching/utility
STA
0,6x0,7= Q.74 cut
9 0+075
0,42 § t=5cm
Patching
Aspal Beton
STA Patching/utility
0,5% 0,88 = 0.68M cut
10 0+084 a1
0,44 P I t=5cm
Patching
Aspal Beton
STA M Depression
1,5x3=
11 0+086 t=5cm
45 5
Patching - Aspal Beton
Patching/utili
STA 0.9M 7 ”
0,5x0,9= - cut
12 0+093 q
0,45 o t=5cm
Patching
Aspal Beton
STA LeM Block cracking
Ix12=
13 0+103 o = t=5cm
Patching ) | Aspal Beton
Patching/utili
STA 0.9M g/utility
0,5x09= < cut
14 0+108 q
0,45 o t=5cm
Patching
Aspal Beton
STA 1,IM Patching/utility
0,5x1,1= = cut
15 0+125 0
0,55 R t=5cm
Patching =
Aspal Beton
Patching/utili
STA 1,4M /ity
05x14= = cut
16 0+132 in
0,70 3 t=5cm
Patching
Aspal Beton
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No | Pekerjaan Dimensi Gambar Keterangan
2.oM
STA Swelling
17 0+138 2x2,5=5 = t=5cm
Patching Aspal Beton
2.5M
STA Swelling
18 0+148 2X2,5=5 3 t=5cm
Patching Aspal Beton
STA 1 oM Patching/utility
0,5x 1,6 = - ] cut
19 0+152 Lr)J
0,8 o t=5cm
Patching
Aspal Beton
STA Patching/utility
1.o0M
0,5x1,5= cut
20 [ 0+162 7
0,7 o t=5cm
Patching
Aspal Beton
e S Patching/utility
0,5x1,5= - ' cut
21 0+175 Lnl
0,7 = t=5cm
Patching
Aspal Beton
STA . Corrugation
22 0+933 3x8=24 t=5cm
Patching Aspal Beton
10M
STA Corrugation
23 1+084 3x10=30 t=5cm
Patching Aspal Beton
aM
STA Corrugation
24 1+092 3x8=24 t=5cm
Patching Aspal Beton
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No | Pekerjaan Dimensi Gambar Keterangan
10M
STA Corrugation
25 1+213 3x10=30 t=5cm
pa|
Patching “ Aspal Beton
10M
STA Corrugation
26 1+235 3x10=30 t=5cm
=
Patching o Aspal Beton
10M
STA Corrugation
27 1+245 3x10=30 t=5cm
Patching A Aspal Beton
Patching/utility
STA oM
cut
28 2+508 1x2=2 = 5
] t=5cm
Patching
Aspal Beton
STA 2M Patching/utility
cut
29 2+658 1x2=2 = s
] t=5cm
Patching
Aspal Beton
STA M Depression
30 2+988 1x3=3 t=5cm
=]
Patching N Aspal Beton
Patching/utility
STA
0,5x0,7= 0,7M cut
31 3+028 L%]
0,38 o t=5cm
Patching
Aspal Beton
Patching/utility
STA
0,5x09= 0.9M cut
32 3+082 =]
0,45 "g t=5cm
Patching

Aspal Beton
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o ekerjaan imensi ambar eterangan
N Pekerj Di i Gamb K g
Patching/utility
STA
0,5x09= Q.M cut
33 3+094 =
0,45 "Dl t=5cm
Patching =
Aspal Beton
Patching/utility
STA 3 0,9M
0,5x09= cut
34 3+108 =]
0,45 ”‘j t=5cm
Patching
Aspal Beton
Patching/utility
STA B 0,9M
0,5x09= cut
35 3+124 =
0,45 ”‘j t=5cm
Patching
Aspal Beton
Patching/utili
STA B 0,9M o
0,5x0,9= cut
36 3+136 =
0,45 <:‘| t=5cm
Patching
Aspal Beton
Patching/utility
STA By 0,9M
0,5x09= cut
37 3+157 %
0,45 CJ t=5cm
Patching
Aspal Beton
Patching/utility
1 1R 0,5x0,5= = cut
+
0,25 Q t=5cm
Patching
Aspal Beton
STA Depression
12x7= -
39 3+212 t=5cm
84 =
Patching - Aspal Beton
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