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ABSTRAK

PENGARUH SAFETY AWARENESS PETUGAS GROUND HANDLING
TERHADAP SAFETY COMPLIANCE SAAT PENGOPERASIAN AVIOBRIDGE
DI BANDAR UDARA INTERNASIONAL I GUSTI NGURAH RAI BALI

Oleh:
Annisah Qotrunnada Purwanto
NIT. 30623004

Bandar Udara Internasional I Gusti Ngurah Rai Bali merupakan salah satu
bandar udara tersibuk di Indonesia. Pengoperasian aviobridge di area apron
melibatkan interaksi antara petugas ground handling, peralatan darat, dan fasilitas
mekanis bergerak sehingga menciptakan area kerja berisiko tinggi. Observasi
lapangan mengindikasikan masih adanya pelanggaran prosedur seperti petugas
berada di zona marka aerobridge safety dan penggunaan service stairs saat
aviobridge Dbergerak. Penelitian ini bertujuan mengetahui pengaruh safety
awareness terhadap safety compliance petugas ground handling di area aviobridge
serta mengukur besaran pengaruhnya. Metode yang digunakan adalah kuantitatif
asosiatif dengan populasi 131 petugas ramp handling PT Jasa Angkasa Semesta
(JAS) Cabang Bali dan sampel 57 responden menggunakan rumus Slovin dan
Simple Random Sampling. Data dikumpulkan melalui kuesioner skala Likert 4 poin
yang telah diuji validitas dan reliabilitasnya. Safety awareness diukur menggunakan
pendekatan situation awareness Endsley (1995) dengan dimensi perception,
comprehension, dan projection, sedangkan safety compliance diukur sesuai dengan
kepatuhan prosedur operasional dan penggunaan Alat Pelindung Diri (APD).
Analisis menggunakan regresi linear sederhana dengan IBM SPSS Statistics 27.
Hasil mengungkapkan safety awareness berpengaruh positif dan signifikan
terhadap safety compliance dengan persamaan regresi Y = 8,158 + 0,231X, ¢ hitung
5,256 >t tabel 2,004, dan signifikansi < 0,001. Nilai R? sebesar 0,334 menunjukkan
safety awareness menjelaskan 33,4% variasi safety compliance, sedangkan 66,6%
dipengaruhi faktor lain di luar penelitian. Disarankan agar pengelola bandar udara
dan perusahaan ground handling meningkatkan safety training berbasis situational
awareness serta pengawasan di area aviobridge.

Kata Kunci: Safety Awareness, Safety Compliance, Ground Handling, Aviobridge,
Situation Awareness



ABSTRACT

THE EFFECT OF SAFETY AWARENESS OF GROUND HANDLING
PERSONNEL ON SAFETY COMPLIANCE DURING AVIOBRIDGE
OPERATIONS AT I GUSTI NGURAH RAI INTERNATIONAL AIRPORT BALI

By:
Annisah Qotrunnada Purwanto
NIT. 30623004

I Gusti Ngurah Rai International Airport Bali is one of the busiest airports
in Indonesia. Aviobridge operations in the apron area involve interaction between
ground handling personnel, ground support equipment, and moving mechanical
facilities, creating a high-risk work environment. Field observations revealed
violations including personnel entering the aerobridge safety marking zone and
using service stairs while the aviobridge was in motion. This study aims to
determine the effect of safety awareness on safety compliance among ground
handling personnel in the aviobridge area. A quantitative associative method was
employed with a population of 131 ramp handling personnel of PT Jasa Angkasa
Semesta (JAS) Bali Branch and a sample of 57 respondents using the Slovin
formula and Simple Random Sampling. Data were collected through a 4-point
Likert scale questionnaire. Safety awareness was measured using Endsley's (1995)
situation awareness approach covering perception, comprehension, and
projection, while safety compliance was measured based on adherence to
operational procedures and use of Personal Protective Equipment (PPE). Simple
linear regression with IBM SPSS Statistics 27 was used for data analysis. Results
show safety awareness has a positive and significant effect on safety compliance,
with regression equation Y = 8.158 + 0.231X, t-count 5.256 > t-table 2.004, and
significance < 0.001. The R? value of 0.334 indicates safety awareness explains
33.4% of the variation in safety compliance. It is recommended that airport
management and ground handling companies enhance situational awareness-
based safety training and supervision in the aviobridge area.

Keywords: Safety Awareness, Safety Compliance, Ground Handling, Aviobridge,
Situation Awareness
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LAMPIRAN

Lampiran A — Peraturan

A. 3 PR 21 Tahun 2023

5:2.15.11 Marka Aerobridge safety
a. Aviobridge wheel position
Area di bawah garbarata harus bebas dari kendaraan dan
peralatan untuk memastikan keselamatan operasi garbarata.

Posisi roda yang direkomendasikan untuk garbarata
menggunakan kotak atau lingkaran untuk menetapkan posisi
garbarata dengan aman (jika sedang tidak digunakan) dan
memungkinkan Pesawat Udara memasuki stand dengan aman.
Lihat gambar 5.2-32 di bawah ini.

Garis Garis Parkir

Lingkaran
Pinggiran/batas | Bentuk
(Borderline) | (Shapeline) | Forking circle)

Warna Merah Merah Putih
Dimensi | A B
0,15m 0,5-1,0m

A. 4 Tata Tertib AMC Bandar Udara I Gusti Ngurah Rai Bali




A. 5 SKEP 635 Tahun 2015

KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
DIREKTORAT JENDERAL PERHUBUNGAN UDARA

PERATURAN DIREKTUR JENDERAL PERHUBUNGAN UDARA
NOMOR: KP 635 TAHUN 2015

TENTANG

STANDAR PERALATAN PENUNJANG PELAYANAN DARAT
PESAWAT UDARA (GROUND SUPPORT EQUIPMENT/ GSE)
DAN KENDARAAN OPERASIONAL YANG BEROPERASI DI SISI UDARA

DENGAN RAHMAT TUHAN YANG MAHA ESA

DIREKTUR JENDERAL PERHUBUNGAN UDARA,

Menimbang : a. bahwa dalam Pasal 14 ayat (1) Peraturan Menteri
Perhubungan Nomor 77 tahun 2015 tentang
Standarisasi dan Sertifikasi Fasilitas Bandar Udara,
diatur tentang standar teknis, standar kebutuhan dan
standar kelaikan.

b. Bahwa berdasarkan  pertimbangan sebagaimana
dimaksud pada huruf a, perlu menetapkan Peraturan
Direktur Jenderal Perhubungan Udara tentang Standar
Peralatan Penunjang Pelayanan Darat Pesawat Udara
(Ground ~ Support Equipment/GSE) dan Kendaraan
Operasional Yang Beroperasi Di Sisi Udara.

A. 6 Letter of Operational Coordination Agreement (LOCA) PT API dan PT
JAS

&F BAs,
AngkasaPura | AIRPORTS Airport Services

PTIASA ANGKASA SEMESTA
;‘v\::f:ﬁ;‘:l:km CABANG DENPASAR - BALI

1 GUSTE NGURAH RAI = BALI

LETTER OF OPERATIONAL COORDINATION AGREEMENT

(LocA)

ANTARA
PT ANGKASA PURA |

BANDAR UDARA | GUSTI NGURAH RAI - BALI
NOMOR : ¥100: 64,0, 53 /1. 04 0L /1023

DENGAN

PTJASA ANGKASA SEMESTA CABANG DENPASAR - BALI
9

NOMOR : 974206 /23

23.  Memastikan sudah terdapat petugas Ground Handling di Fix Bridge sebelum
pengoperasian Garbarata dimulai;

24.  Menjamin petugas Ground Handling tidak menyalah gunakan tombol-tombol
pada Garbarata;

25.  Memberikan informasi kepada AMC terkait pesawat yang RON;

26. Menandatangani Form Aviobridge Utilization;

PT Angkasa Pura |
Bandar Udara
| ! Gusti Ngurah Ral - Bali

PT Jasa Angkasa Semesta
fabs pasar - Ball

4 el

T T

A-2



Lampiran B - r Tabel dan ¢ Tabel
1. Nilai » Tabel

Tingkat signifikansi untuk uji satu arah
005 0025] 001] 0.005] 0.0005
Tingkat signifikansi untuk uji dua arah
0.1 0.05 0.02 0.01 0.001
1| 09877 | 09969 | 09995| 09999 1.0000
2| 09000 09500| 09800 09900 0.9990
3| 08054| 08783 09343 | 09587 0.9911
4
5

df=(N-2)

0.7293 0.8114 0.8822 09172 0.9741
0.6694 0.7545 0.8329 0.8745 0.9509

6 0.6215 0.7067 0.7887 0.8343 0.9249
7 0.5822 0.6664 0.7498 0.7977 0.8983
8
9

0.5494 0.6319 0.7155 0.7646 0.8721
0.5214 0.6021 0.6851 0.7348 0.8470
10 0.4973 0.5760 0.6581 0.7079 0.8233
11 04762 0.5529 0.6339 0.6835 0.8010
12 0.4575 0.5324 0.6120 0.6614 0.7800
13 0.4409 0.5140 0.5923 0.6411 0.7604
14 0.4259 0.4973 0.5742 0.6226 0.7419
15 04124 0.4821 0.5577 0.6055 0.7247
16 0.4000 0.4683 0.5425 0.5897 0.7084
17 0.3887 0.4555 0.5285 0.5751 0.6932
18 0.3783 0.4438 0.5155 0.5614 0.6788
19 0.3687 0.4329 0.5034 0.5487 0.6652
20 0.3598 0.4227 04921 0.5368 0.6524
21 03515 04132 04815 0.5256 0.6402
22 0.3438 0.4044 04716 0.5151 0.6287
23 0.3365 0.3961 04622 0.5052 0.6178
24 0.3297 0.3882 04534 0.4958 0.6074
25 03233 0.3809 04451 0.4869 0.5974
26 03172 0.3739 04372 0.4785 0.5880
27 03118 Ik Vek 8 ¥ el el Sidaos G230

I 28 0.3061 0.3610 0.4226 0.4629 0.5703
O] 000 | O350 ] ORISS]  OASSe] - 0sew |
30 0.2960 0.3494 0.4093 0.4487 0.5541
31 0.2913 0.3440 04032 0.4421 0.5465
32 0.2869 0.3388 0.3972 0.4357 0.5392
33 0.2826 03338 03916 0.4296 0.5322
34 0.2785 03291 0.3862 0.4238 0.5254
35 0.2746 0.3246 0.3810 04182 0.5189
36 0.2709 0.3202 0.3760 0.4128 0.5126
37 0.2673 0.3160 03712 0.4076 0.5066
38 0.2638 03120 0.3665 0.4026 0.5007
39 0.2605 0.3081 0.3621 0.3978 0.4950
40 0.2573 0.3044 0.3578 0.3932 0.4896

el

b. Nilai # Tabel

a=01 0.05 0.025 0.01 0.005 0.0025 0.001

dk

40 1.303077 1.683851 2021075 2423257 2.704459 2971171 3.308878
41 1302543 1682878 2.019541 2420803 2.701181 29669681 3.301273
42 1302035 1.681952 2.018082 2418470 2698066 2.962962 3.295951
43 1301552 1681071 2.016692 2416250 2.695102 2959157 3.290890
44 1301090 1.680230 2.015368 2414134 2692278 2955534 3.286072
45 1.3008649 1679427 2.014103 2412116 2.689585 2952079 3.281480
46 1.300228 1678660 2.012896 2410188 2687013 2948781 3.277098
47 1.299825 1677927 2.011741 2408345 2.684556 2945630 3.272912
48 1.299439 1677224 2.010835 2406581 2.682204 2942616 3.268910
49 1.299069 1676551 2.008575 2404892 2679952 2939730 3.265079
50 1298714 1.675905 2008559 2403272 2677793 2936964 3.261409
51 12098373 1.675285 2007584 2401718 2675722 2934311 3.257890
52 1298045 1.674689 2006647 2400225 2673734 2931765 3.254512
53 12097730 1.674116 2005746 2398790 2671823 2929318 3.251268
54 1297426 1.673565 2.004879 2.397410 2669985 2926965 3.248149

56 1296853 1.672522 2003241 2.394801 2666512 2922521 3.242261
57 1208581 1.672029 2002485 2393568 2684870 2920420 3.239478
58 1296319 1.671553 2001717 2392377 2663287 2918394 3.236795
59 1296066 1.671093 2000995 2391229 2661759 2916440 3.234207
60 1205821 1.670649 2000298 2390119 2660283 2914583 3.231709



Lampiran C - Lembar Validasi Kuesioner

C. 1 Form Validasi Supervisor AMC

LEMBAR VALIDASI KUESIONER

Judul Penclitian  : Pengarub Safery wareness terhadap Safery Compliance Petugas
Ground Handling saxt Pengoperasian Avsobeidge di Bandas
Udara Internasional | Gusts Ngurah Rai Bali.

Annissh Qotrunnada

Peacliti : Purwanto
Program Studi : Diploma 3 Mansjemen Transportasi Udara
Instansi - Politcknik Pencrbangan Surahaya
Pembimbing : 1. Abmad Musadek, ST, MMT

2. Ajeng Wulansari, ST, M.T.
Dengan hormat,

Schubungan dengan penclitian peoyck akhir yang berjudul “Pengarsh Safery Awareness
terhadap Safery Compliance Potugas Ground Handling saat Pengoperasian viobridge di
Bandar Udara Internasional | Gusti Ngurah Rai Bali™, maka lembar ini digunakan untuk
memperolch masukan dari validator terhadap instrumen kuesioner penclitian. Penilaian
meliputi kescsusian indikator varisbel, kejelasan redsksi kalimat, scrta kelayakan instramen
yang digunakan.

Pendapat, penilsian, saran, dan korcksi dari BapskTbu sangat dibarapkan guna
meayempurnakan instrumen penclitan schingga liyak digunskan dilam pengumpulan data.
Atas perhatian dan kesodiaan Bapak/Tba, pencliti mengucapkan tenma kassh.

A. Identitas Validator
Nama : Dwi Prastiyo Usomo

Jabatan: Apron Management Control Junior Officer
Instansi: PT Angkasa Pura Indonesia

B. Petunjuk Penilaian
Mobon kesediaan Bapak Thu untuk instrumen k
berdasarkan kesesusian indikator dan kejelasan pernyatasn.

Guaakan skala penilaian berikut:

1 = Tidsk Setwjes (TS)

2 = Kurang Setuju (KS)

3 = Setuju (S)

4 = Sangat Setuju (SS)

Pernyataan scsuai dengan regulasi PR 23 Tabun 2021 dan 7
standar IATA IGOM
Pernyataan scsusi dengan kondesi nyata opcrasional grownd 7
handling di arca av
Butir instrumen mampu mengukur ranah kognitif (Enowing. 7
varisbel X.
Butic instrumen mampe mengukur ranah perilaku nyata v
(acual behavior) pada varisbel Y.
KEBAHASAAN
G| Bahasa yang digunakan dalam kucsioner jclas, tidak ambige. v
dan modsh dpshami oleh responden
7| Struktur kalimat efektif dan cfisicn scsuai dengan tujuan v
penclitian.
8§ | Kescsusian dengan kaidah Bahasa Indoncsia yang bak dan v
benar (KBBI)

D. Kritik dan Saran
Tambshan indikator safery awareness yaitu ketersedian safery shov terbadap keamanan
pengoperasian Avivbridge

E. Kesimpulan
Instrumen kucsicacr:
W Dapat digunakan tanpa revisi
O Dupat digunakan dengan revisi
O Tidsk daput digunakan
Denpasar, 24 April 2026
Validator

Dwi Prastiyo Utomo

C. 2 Form Validasi Kuesioner Dosen Pembimbing

LEMBAR VALIDASI KUESIONER

Judul Penclitian - mwmmmcww
Ground Handling saat Aviobridge i
Ud-slna—eullOumthM

i Qotrunnada Purwanto
Program Studi : m:u-.‘mrmum
Instansi : Politeknik Surabaya
Pembimbing : 1. Ahmad Musadek, ST, MMT

2. Ajeng Wulsnsari, A Ma, ST, M.T.

Dengan hormat,

Sehubungan dengan penelitian proyck akhir yang berjudul “Pengaruh Safety Awareness
ms-mycwmwwwuum—uwm
MU&-IMIMN”MMT.MHMHMM
yang digunakan.

menyempurnakan instrumen penclitian schingga layak digunakan dalam pengumpulan data.
Atas perhatian dan kesediaan Bapak/Ibu, pencliti mengucapkan terima kasih.

A. ldentitas Validator

Nama : Ahmad Mussdek, ST, MMT

NIP  : 19680217 199102 1 001

Instansi: Politcknik Pencrbangan Surabays

B. Petunjuk Penilaian
berdasarkan kesesusian indikator dan kejelasan pemyataan.
Gunakan skala penilaian berikut:

1 = Tidak Setuju (TS)

2= Kurang Setuju (KS)

3= Setuju (S)

4 = Sangat Setuju (SS)

sesuai dengan regulasi PR 23 Tahun 2021 dan /
standar IATA IGOM
P 5 p—— omal 7
wu_;mnm
Mmmﬂwmwﬁum F

responden
Struktur kalimat cfektif dan efisien sesuai dengan tujuan
penclitian.
Kesesuaian dengan kaidsh Bahasa Indonesia yang baik dan v
benar (KBBI).
D. Kritik dan Saran
Dapet  diqumaran  taps penz”

L=

E. Kesimpulan
Instrumen kuesioner:
9 Dopar digunskan tnp revis
O Dapat digunakan dengan revisi
O Tidak dapat digunakan

C-1



LEMBAR VALIDAST KUESIONER

Judul Penelitian  : Pengareh Safery dwaremess terhadap Safety Compliance Petugas
Ground Handling sast Pengoperasian Aviobridge di Bandar
Udara Insernasional | Gusti Ngurah Rai Bali.

Penclith : Annisah Qotrunmads Purwasto

Program Seudi : Diploma 3 Manajemen Transportasi Udara

Tnstansi © Politeknik

Pembimbiag 1. Ahmad Musadek, ST. MMT
2. Ajeng Welsmsari, ST, M.T.

Dengan hormat,

Sehubungan dengan penclitian proyek akhir yang berjudul “Pengaruh Safety Awareners
tcrhadup Sofety Compliance Potugas Ground Handling sast Pengoperasian Aviobvidge di
Bandar Udara Isernasionsl 1 Gusti Ngursh Rai Bali”, maka lembar ini digunakan untuk
memperokh masukan dani validator terhadap instrumen kuesioacr penclitian. Penilsian
meliputi kesesuzian indikator variabel, kejelasan redaksi kalimat, serta kelayakan instrumen
yang digunaian.

Aas perhation dan kescdinsn Bapab/Tb, peochiti mengucapkan terima kasih.

A. Identitas Validator

Nama : Cater Erik Widodo, S P4, M PJ.
NIP ;19810529 200812 1 001
Instursi: Politeknik Penerbangan Surabaya

B. Petunjuk Peallaian

C. 3 Form Validasi Dosen Pengajar Mata Kuliah K3

C. Penilaian Instrumen

L.

Penitaian
d Kriteria Penilalan TS
KELAYAKAN IS1
1 | Pernyataan dal engan indikator variabel T
|| Safetr Awareness (X) dan Safety Campliance (Y)
2| Pemyataan sesuai dengan regulasi PR 23 Tahun 2021 dan v
standur IATA 1IGOM
T Tr Sonean Ko —— 7
Nawdling d wres avsohndge
4| Butic instrumen mamge mengukur ransh kognitl (Luowing. [
nders varisbel X |
§ | Butir instrumen mamgw mengukur ransh perilaku nyats |
|| (actwal hekavior) pada vacisbel Y. | l
 KEBAHASAAN
6 “myq‘m_m.dﬁllmm-‘wm' v
T A—p — v
8 | Kesesuaian dengan kaidah Bahasa Indonesia yang bask don T V1
benar (KBBI). |
D. Kritik dan

Colined s foble Piageg Bynf Bvditanalon it

O Vil prompetn aoff fngiie (ot = Hiah-ilot' 8 gk

binel g Wk fas
E. Kesimpulan

Instrumen kuesioner

O_Dapot digumakan tanpa revisi

1 Dapat digunakan dengan revisi

O Tidak capa digunskan
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Lampiran D - Lembar Kuesioner

Kuesioner Penelitian: Pengaruh Safety
Awareness Terhadap Safety Compliance
Petugas Ground Handling - Bandara I Gusti
Ngurah Rai Bali

I. Identitas Responden
Nama

Nama Perusahaan

II. Petunjuk Pengisian Kuesioner

1. Responden dimohon untuk melengkapi identitas yang telah disediakan sebelum
mengisi kuesioner;

2. Responden diminta untuk membaca setiap pernyataan dengan teliti serta
memberikan jawaban sesuai dengan fakta yang ada;

3. Responden diharapkan memilih salah satu jawaban yang paling sesuai;
Pilihan jawaban dalam kuesioner ini terdiri dari:
SS : Sangat Setuju
S : Setuju
TS : Tidak Setuju
STS : Sangat Tidak Setuju

5. Responden diharapkan memastikan seluruh pernyataan telah diisi, kemudian klik
tombol "Kirim/Submit" untuk menyimpan dan mengirimkan jawaban.

II1. Pernyataan Kuesioner

Safety Awareness (X)
No Pernyataan SS S TS | STS

Saya mengenali marka aerobridge safety sebagai batas zona

1 | pergerakan aviobridge sebelum menempatkan diri atau peralatan O O O a
di area parkir pesawat.
Saya menentukan posisi aman di area apron tanpa memperhatikan

2 . a a a a
marka aerobridge safety.
Saya memperhatikan nyala lam tary light sebagai tanda

3 y p y pu rotary lig g 0 0 0 0

aviobridge sedang atau akan bergerak.




Safety awareness (X)

No Pernyataan SS TS | STS
4 Saya tetap melanjutkan pekerjaan tanpa memperhatikan nyala 0 0 O
lampu rotary light aviobridge.
Saya dapat membedakan bunyi alarm pergerakan aviobridge dari
5 | kebisingan di apron dan mengidentifikasi arah sumber bunyi O O a
tersebut.
6 Saya merasa bunyi alarm aviobridge tidak terdengar jelas akibat 0 0 0
kebisingan mesin pesawat.
7 Saya memperhatikan arah pergerakan kabin aviobridge saat proses 0 0 0
docking dan undocking berlangsung.
g Saya tidak memantau arah pergerakan aviobridge karena 0 0 0
menganggap pengawasan merupakan tanggung jawab operator.
Saya memahami bahwa marka aerobridge safety merupakan zona
9 | yang harus bebas dari petugas dan peralatan selama aviobridge O O O
beroperasi.
e Saya beranggapan marka aerobridge safety hanya digunakan 0 0 0
sebagai acuan bagi operator aviobridge.
1 Saya memahami bahwa penggunaan service stair saat aviobridge - 0 O
sedang bermanuver merupakan tindakan yang dilarang.
1 Saya beranggapan penggunaan service stair saat aviobridge 0 O 0
bergerak masih diperbolehkan jika dilaksanakan dengan hati-hati.
13 Saya memahami bunyi sirine aviobridge sebagai sinyal untuk 0 0 0
segera meninggalkan zona pergerakan aviobridge.
14 Saya beranggapan bunyi sirine aviobridge merupakan tanda 0 O 0
operasional yang tidak mengharuskan perpindahan posisi.
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Safety Awareness (X)

No Pernyataan SS TS | STS
Saya memahami pemakaian pakaian visibilitas tinggi, earmuff,

15 | dan safety shoes merupakan kewajiban selama bertugas di area O O O
apron.

16 Saya beranggapan penggunaan earmuff; vest, dan safety shoes 0 0 0
hanya diperlukan saat terdapat pengawasan dari atasan.
Saya menyadari bahwa GSE yang berada di dalam zona marka

17 | aerobridge safety berisiko tertabrak aviobridge saat proses O O O
docking berlangsung.

18 Saya beranggapan menempatkan GSE di dekat pintu pesawat 0 0 0
sebelum docking selesai dapat mempercepat proses pelayanan.
Saya menyadari aviobridge dapat bergerak secara vertikal

19 | otomatis meskipun terlihat diam setelah menempel pada pintu O O O
pesawat.

20 Saya‘berangga.pan aviobridge tidak bergerak lagi setelah proses 0 0 0
docking selesai.

21 Saya mengetahui bahwa berjalan di dekat roda penggerak (drive 0 0 0
bogie) aviobridge saat bergerak berpotensi menyebabkan cedera.

5 Saya beranggapan area di dekat roda penggerak aviobridge aman O 0 O
dilalui selama operator mengetahui posisi saya.

2 Saya menyadari bahwa paparan kebisingan di apron tanpa 0 0 0
earmuff dapat menyebabkan gangguan pendengaran permanen.
Saya beranggapan paparan kebisingan di apron tidak lagi

24 | berdampak pada pendengaran setelah bekerja dalam jangka waktu | [ O O
lama.
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Safety Compliance (Y)

No Pernyataan SS TS | STS
Saya berada di fix brid, bel docki jobrid!

95 .aya c.:ra a di fix bridge sebelum proses docking aviobridge 0 0 0
dimulai.

26 Saya berada di dalam kabin aviobridge saat proses manuver 0 0 0
berlangsung untuk mempercepat pelayanan pesawat.
Saya tidak k jce stai t aviobrid, d

7 aya tidak menggunakan service stair saat aviobridge sedang 0 0 0
bergerak.

)8 Saya menggunakan service stair saat aviobridge bergerak untuk 0 0 0
mempercepat aktivitas kerja.
N jauhi marka brid, saat siri

29 a?/a sc.:gera menjau. iarea aerobridge safety sirine 0 0 0
aviobridge berbunyi.

30 Saya tetap berada di dalam area marka aerobridge safety saat sirine 0 0 0
berbunyi untuk menyelesaikan pekerjaan.

31 Saya menggunakan pakaian visibilitas tinggi dan earmuff setiap 0 0 0
berada di area apron.

1 Saya memasuki area apron tanpa menggunakan pakaian visibilitas 0 0 0
tinggi dan earmuff untuk keperluan singkat.
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2. Variabel Safety Compliance (Y)

Correlations

Y_1 Y.2 Y3 Y_4 Y5 Y_6 Y7 i TOTAL Y

Y1 Pearson Correlation 1 gy A72 7527 5087 B127 268 A7 a1

Sig. (2-tailad) 005 362 <001 004 <001 150 004 <001

N 0 30 0 30 30 a0 30 30 0

Y. 2 Pearson Correlation 499" 1 229 547" 692" A 190 (265 Ta0”

Sig. (2-tailed) 005 223 002 <001 022 34 T4 <001

N 30 30 N 0 30 a0 0 30 k(i

g Pearson Correlation A72 228 1 24 222 A9 075 337 449

Sig. (2-tailad) 362 223 200 239 311 692 069 013

N 0 30 0 0 30 a0 0 30 0

Y. 4 Pearson Correlation 752" 5477 241 1 871" 473" arg” 5437 887"

Sig. (2-tailed) <001 002 200 =001 .008 007 002 <001

N 0 ki ao 0 a0 o 0 a0 30

Y5 Pearson Correlation 508 ga” 222 6717 1 054 140 376 703"

Sig. (2-tailad) 004 =001 239 =001 756 461 041 =001

N kD 0 0 a0 a0 a0 0 a0 0

Y6 Pearsan Correlation 612" A6 191 473" 059 1 o7 284 5937

Sig. (2-tailed) <001 022 a1 oo 756 711 a <001

N 30 ki o 0 a0 a0 0 a0 30

Y7 Fearson Correlation 268 180 075 479" 140 071 1 47 a7

Sig. (2-tailad) 150 314 632 007 461 711 013 o0g

N 0 0 0 0 a0 a0 0 a0 0

Y. 8 Pearsan Correlation 5117 255 337 543" 376 284 7| 1 671"

Sig. (2-tailed) 004 174 069 002 041 128 013 <001

N 30 ki ao 0 a0 a0 0 a0 30

TOTAL_Y Pearson Correlation 819" 7407 449 sar” J037 583" 47" &7 1
Sig. (2-tailad) <001 <001 013 <001 <001 <001 008 =001

N kD 0 0 0 a0 a0 0 a0 0

** Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

* Correlation is significant atthe 0.05 level (2-tailed).
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Lampiran F Penyebaran Link Kuesioner Google Form Melalui WhatsApp

& @ Bli Alit GH JAS.. [ R

e forms.gle

Selamat pagi Bli, mohon maaf
mengganggu waktunya M,
Saya Annisah mahasiswa tingkat
akhir dari Politeknik Penerbangan
Surabaya. Saat ini saya sedang
melakukan penelitian tugas akhir
mengenai safety awareness terhadap
safety compliance petugas ground

¥ handling di area avicbridge Bandara |

Bl Gusti Ngurah Rai Bali.

Sehubungan dengan itu, saya
izin meminta bantuan Bli untuk
membantu menyebarkan link
kuesioner kepada rekan-rekan
petugas ground handling PT JAS.
Pengisian kuesioner hanya sekitar
3-5 menit dan seluruh data bersifat
rahasia serta hanya digunakan untuk
kepentingan penelitian akademik
Berikut link kuesionernya:
https://forms.gle/jXfayA2atgu6StwN7

Terima kasih banyak sebelumnya bli
atas bantuan dan waktunya J\

3 -‘ o
Baik Annisa, saya bantu share ke
rekan-rekan gh, semoga lancar
penelitiannya, 23 I,

® Message

Link Google Form: https://forms.gle/RpbrDhQm4MsMKffz6
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Lampiran G Petugas Ramp Handling PT JAS Cabang Denpasar, Bali
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Lampiran H Distribusi Frekuensi Jawaban Responden n

Variabel Safety Awareness (X)

1.

VARIABEL X — SAFETY AWARENESS

4

2 4] 2

2] 4

23
4

2| D) | )

3

2

1

3

2

2| 4

2

2| 4] 2

X1 |X2|X3[X4[X5]X6]|X7|X8|X9[X10[X11[X12|X13]|X14|X15]|X16|X17|X18|X19]X20|X21|X22|X23|X24

Resp

RO1
RO2
RO3
RO4
ROS5
RO6
RO7
RO8
RO9
R10
R11

R12

R13

R14
R15

R16
R17
R18

R19

R20

R22

R23

R24

R25

R26

R27

R28

R29

R30
R31

R32
R33
R34
R35
R36
R37
R38
R39
R40
R41
R42
R43
R44
R45
R46
R47
R48
R49
R50
R51

R52
R53
R54
R55
R56
R57
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2. Variabel Safety Compliance (Y)
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itas n=57

i

Lampiran I Hasil Uji Val

12)

utan X 1 -X

]

1. Variabel Safety awareness (X) (Lan
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2. Variabel Safety compliance (Y)

Correlations

Y1 Y2 Y.3 Y 4 Y_5 Y_6 Y7 Y. 8 TOTAL_Y

N Pearson Carrelation 1 163 467 280 214 288 340" 407" 589"

Sig. (2-tailed) 225 <001 035 410 030 010 002 <00

N 57 57 | 57 57 57 | 57 57 57 | 57

Y2 Pearson Correlation 163 1 463" 360" 427" 198 400" arg” 628"

Sig. (2-tailed) 225 <001 006 <001 139 002 004 <,001

N 57 57 57 57 57 57 57 57 57

¥_3 Pearson Gorrelation 467 4637 1 4277 277 are” 6327 are” 7527

Sig. (2-tailed) <001 <001 <001 037 004 <001 004 <00

N 57 &7 | 57 | 57 57 57 | 57 57 57

Y. 4 Pearsan Caorrelation 280" 360" 427" 1 347 33 605" 5030 726"

Sig. (2-tailed) 035 006 <001 ~ oog o1 =,001 <001 <001

N 57 57 57 57 57 57 57 57 57

Y.5 Pearson Correlation 214 427" 277 3427 1 228 3407 347" 58a”

Sig. (2-tailed) A10 <001 037 009 . bee 010 008 <00

N 57 57 | 57 57 5 | 57 &7 57 | 57

Y. 6 Pearson Correlation 288 198 are” 336 228 1 436 192 5807

Sig, (2-tailed) 030 138 004 011 088 <001 4531 <001

N 57 ETRI 57 E 57 57 | 57 | 57

Vi Pearson Carrelation 3407 400" 632" 605" 340" 436" 1 436" 786

Sig. (2-tailed) 010 002 <001 <001 010 <001 <D0l <001

N 57 57 | 57 57 57 | 57 57 57 | 57

Y. 8 Pearson Correlation 407 378" 378" 503" 347" 182 436" 1 687

Sig. (2-tailed) 002 .004 004 <001 008 153 =,001 <,001

N 57 57 57 57 57 57 57 57 57

TOTAL_Y Pearson Correlation 589 628" 7527 T2 589" 5807 786" Bar” 1
Sig. (2-tailed) <001 <001 <001 <001 <001 <001 <001 <001

N 57 &7 | 57 | 57 57 57 | 57 57 57

** Correlation is significant atthe 0.01 level (2-tailed).

* Correlation is significant atthe 0.05 level (2-tailed).
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