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ABSTRAK

PENGARUH GROUND TIME MASKAPAI
TERHADAP ON TIME PERFORMANCE
DI BANDAR UDARA HALU OLEO KENDARI

Oleh:
ANDRA PRAMUDYA PUTRA MAHARDIKA
NIT. 30621027

Bandar Udara Halu Oleo Kendari merupakan bandar udara yang terletak di
Kabupaten Konawe Selatan, Provinsi Sulawesi Tenggara. Bandara ini memiliki
pertumbuhan yang sangat pesat, hal ini dibuktikan dengan peningkatan jumlah
penumpang dari tahun ke tahun, akan tetapi peningkatan tersebut kurang diimbangi
dengan pelayanan yang optimal, hal ini dibuktikan dengan masih sering terjadi
keterlambatan waktu keberangkatan, untuk mengatasi hal tersebut maka diperlukan
pengoptimalan ground time. Pengertian ground time adalah waktu yang digunakan
oleh pesawat selama berada di apron dalam pelaksaan ramp service dimulai dari
waktu block on hingga block off.

Metodologi yang digunakan dalam penelitian ini yaitu kuantitatif dengan
variabel yang digunakan adalah ground time maskapai dan on time performance,
kedua variabel tersebut dilakukan uji korelasi untuk menentukan hubungan antara
dua variabel tersebut, uji linieritas untuk mengetahui pola hubungan kedua variabel,
dan analisis regresi linier sederhana untuk mengetahui besar pengaruh variabel
ground time terhadap on time performance, hasil analisis regresi linier tersebut diuji
menggunakan uji t parsial untuk menjwab hipotesis. Data dalam penelitian ini
diperoleh dari unit Apron Movement Control Bandar Udara Halu Oleo Kendari
berupa data daily flight.

Hasil penelitian yang telah dilakukan membuktikan bahwa terdapat
pengaruh ground time maskapai terhadap on time performance di Bandar Udara
Halu Oleo Kendari. Dari hasil analisis regresi linier sederhana didapatkan bahwa
jika variabel ground time (X) bernilai nol atau tetap maka akan meningkatkan
tingkat on time performance sebesar 61,38.%, jika variabel tersebut meningkat 1
satuan maka akan menurunkan tingkat on time performance sebesar 91,56%,
kemudian hasil uji t parsial menunjukkan bahwa nilai signifikansi <0,05 dan —t
hitung < - t tabel, dengan hasil tersebut maka H; diterima dan Ho ditolak. Adapun
faktor yang mempengaruhi ground time diantaranya proses de-boarding, boarding,
loading dan unloading baggage, ramp maintenance serta ground handling.

Kata kunci: block on, block off, ground time, on time performance, pengaruh.
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ABSTRACT

THE EFFECT OF AIRLINES GROUND TIME
ON THE ON TIME PERFORMANCE
AT HALU OLEO KENDARI AIRPORT

By:
ANDRA PRAMUDYA PUTRA MAHARDIKA
NIT. 30621027

Halu Oleo Kendari Airport is an airport located in South Konawe Regency,
Southeast Sulawesi Province. This airport has very rapid growth, this is evidenced
by the increase in the number of passengers from year to year, however, this increase
is not balanced with optimal service, this is evidenced by the frequent delays in
departure times, to overcome this, ground time optimization is needed. The
definition of ground time is the time used by the aircraft while on the apron in the
implementation of ramp service starting from block on to block off-

The methodology used in this study is quantitative with the variables used
being airline ground time and on time performance, both variables are subjected to
a correlation test to determine the relationship between the two variables, a
linearity test to determine the pattern of the relationship between the two variables,
and a simple linear regression analysis to determine the extent of the influence of
the ground time variable on on time performance, the results of the linear regression
analysis are tested using a partial t-test to answer the hypothesis. The data in this
study were obtained from the Apron Movement Control unit of Halu Oleo Kendari
Airport in the form of daily flight data.

The results of the research that has been conducted prove that there is an
influence of airline ground time on on time performance at Halu Oleo Kendari
Airport. From the results of a simple linear regression analysis, it was found that if
the ground time variable (X) has a value of zero or fixed, it will increase the level
of on time performance by 61.38%, if the variable increases by 1 unit, it will
decrease the level of on time performance by 91.56%, then the results of the partial
t test show that the significance value is <0.05 and - t count <- t table, with these
results HI is accepted and HO is rejected. The factors that influence ground time
include the de-boarding process, boarding, loading and unloading baggage, ramp
maintenance and ground handling.

Keywords: block on, block off, ground time, on time performance, influence.
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LAMPIRAN

Lampiran 1 Daily Log Penerbangan Bandar Udara Halu Oleo Kendari

FLIGHT NUMBER | BLOCK | BLOCK | PARKING AVIO GT
ARR DEP ON OFF | POSITION
985 986 2310 0008 02 02 58'
332 333 2330 0023 04 04 53'
604 605 0128 0225 04 04 57
6722 6725 0711 0801 04 04 50'
994 997 0826 0920 02 02 54
6726 6727 0828 929 a 04 61'
330 331 1015 1103 02 02 48'
996 991 1220 1310 02 02 50'
6724 6723 1308 1400 04 04 52
332 333 1330 1417 02 02 47'

FLIGHT NUMBER | BLOCK | BLOCK | PARKING AVIO GT
ARR DEP ON OFF | POSITION
985 986 2306 0006 01 01 60'
332 333 2327 0021 02 02 54
604 605 0125 0224 04 04 59'
6722 6725 0710 0802 04 04 52
994 997 0827 0919 02 02 52
6726 6727 0825 0920 4 04 55
330 331 1015 1103 01 01 48'
996 991 1220 1310 02 02 50'
6724 6723 1305 1400 04 04 55
332 333 1330 1417 02 02 47
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Lampiran 2 PM No 89 Tahun 2015

Pasal 3

Keterlambatan penerbangan dikelompokkan dalam 6 (enam)
kategori keterlambatan, yaitu:

kategori 1, keterlambatan 30 menit s/d 60 menit;
kategori 2, keterlambatan 61 menit s/d 120 menit;
kategori 3, keterlambatan 121 menit s/d 180 menit;
kategori 4, keterlambatan 181 menit s/d 240 menit;
kategori 5, keterlambatan lebih dari 240 menit; dan
kategori 6, pembatalan penerbangan.

mopoop

Pasal 4

Keterlambatan penerbangan sebagaimana dimaksud dalam
Pasal 2 dihitung berdasarkan perbedaan waktu antara waktu
keberangkatan atau kedatangan yang dijadwalkan dengan
realisasi waktu keberangkatan atau kedatangan yaitu pada
saat pesawat block off meninggalkan tempat parkir pesawat
(apron) atau pada saat pesawat block on dan parkir di apron
bandara tujuan.

BAB IIT

FAKTOR PENYEBAB KETERLAMBATAN

Pasal §

(1) Faktor yang menyebabkan keterlambatan penerbangan
meliputi:

a, faktor manajemen airline;
b. faktor teknis Operasional,;
c. faktor cuaca; dan

d. faktor Lain-lain.

(2) Faktor manajemen airline sebagaimana dimaksud dalam
ayat 1 huruf a adalah faktor yang disebabkan oleh
maskapai penerbangan, meliputi:

keterlambatan pilot, co pilot, dan awak kabin;
keterlambatan jasa boga (catering);

keterlambatan penanganan di darat;

menunggu penumpang, baik yang baru melapor (check
in), pindah pesawat (transfer) atau penerbangan
lanjutan (connecting flight); dan

e. ketidaksiapan pesawat udara.

oo
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Lampiran 3 KP 635 Tahun 2015

7. Usia Kelaikan Peralatan
a. Batas usia maksimum penggunaan peralatan selama 15 tahun untuk jenis
peralatan sebagai berikut :
1} Container Dollies (CDL);
2)  Pallet Dollies (PDL);
3}  Aireraft Towing Bar (ATB);dan
4)  Aireraft Tail Jack (ATJ].

b. Batas usia maksimum penggunaan peralatan selama 10 tahun untuk jenis
perlatan sebagai berikut :
1} Baggage Cart (BCT);
2} Towed Passenger Stair (TPS);
3) Airside Aircraft Inspection Stair (AIS);
4} Baggage Sliding Bridge (BSB);
5)  Aircraft Wheel Chock (AWC);
6] Passenger Wheel Chair (PWC); dan
7} Aircraft Passenger Canopy (APC).

8. Pengoperasian
Peralatan atau kendaraan non-moforized hanya dioperasikan di sisi udara,
kecuali ditentukan lain dalam Peraturan ini,
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