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ABSTRAK 

 

 

ANALISIS KEBUTUHAN AIRCRAFT TOWING TRACTOR (ATT) UNTUK 

MENUNJANG KEGIATAN OPERASIONAL GROUND HANDLING PADA 

TAHUN 2043 DI BANDAR UDARA DJALALUDDIN GORONTALO. 

 

 

 

Oleh : 

Rival Aulio Ramadhan 

NIT. 30621018 

 

 

 

Pada saat sekarang Bandar Udara Djalaluddin Gorontalo hanya memiliki 2 

(dua) unit Aircraft Towing Tractor (ATT). Perencanaan pengembangan operasional 

bandara yang baik dibutuhkan dalam menganalisa kebutuhan Aircraft Towing Tractor 

(ATT) dengan data dukung penumpang 5 tahun terakhir yaitu 2014-2018 demi 

menciptakan rasa nyaman serta mencegah terjadinya delay dikarenakan kekurangan 

Aircraft Towing Tractor (ATT) untuk kegiatan operasional. 

Peramalan jumlah penumpang dalam 25 tahun ke depan menggunakan metode 

regresi linear melalui Microsoft Excel dan juga Software SPSS. Metode ini juga 

digunakan untuk menentukan jumlah penumpang waktu sibuk sebagai perhitungan 

kebutuhan Aircraft Towing Tractor (ATT). Analisis regresi linear sederhana merupakan 

salah satu metode regresi yang dapat digunakan sebagai alat inferensi statistic untuk 

menentukan pengaruh sebuah variable bebas (Independent) terhadap variable terikat 

(Dependent) 

Pada tahun 2043, diperoleh jumlah prediksi penumpang mencapai 2.507.044 

pax/tahun. Dengan jumlah peramalan penumpang waktu sibuk didapatkan sebesar 

6.969 penumpang. Untuk jumlah prediksi penumpang tersebut, maka kebutuhan 

Aircraft Towing Tractor (ATT) pada tahun 2043 di Bandar Udara Djalaluddin 

Gorontalo sebanyak 9 (sembilan) unit. 

 

 

 

 

 

 

Kata kunci : Bandar Udara Djalaluddin Gorontalo, Kebutuhan Aircraft Towing 

Tractor (ATT), Metode Regresi Linear, Penumpang Waktu Sibuk (PWS). 
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ABSTRACT 

 

 

ANALYSIS OF THE NEED FOR AIRCRAFT TOWING TRACTOR (ATT) TO 

SUPPORT GROUND HANDLING OPERATIONAL ACTIVITIES IN 2043 AT 

DJALALUDDIN GORONTALO AIRPORT. 

 

 

 

By : 

Rival Aulio Ramadhan 

NIT. 30621018 

 

 

 

Currently, Djalaluddin Gorontalo Airport only has 2 (two) Aircraft Towing 

Tractor (ATT) units. Good airport operational development planning is needed in 

analyzing the need for Aircraft Towing Tractors (ATT) with passenger support data for 

the last 5 years, namely 2014-2018 in order to create a sense of comfort and prevent 

delays due to the lack of Aircraft Towing Tractors (ATT) for operational activities. 

Forecasting the number of passengers in the next 25 years uses the linear 

regression method via Microsoft Excel and SPSS software. This method is also used to 

determine the number of passengers during busy times to calculate the need for an 

Aircraft Towing Tractor (ATT). Simple linear regression analysis is a regression 

method that can be used as a statistical inference tool to determine the influence of an 

independent variable on a dependent variable. 

In 2043, the predicted number of passengers will reach 2,507,044 pax/year. By 

forecasting the number of passengers during busy times, it was found to be 6,969 

passengers. For the predicted number of passengers, the need for Aircraft Towing 

Tractors (ATT) in 2043 at Djalaluddin Gorontalo Airport will be 9 (nine) units. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Keywords: Djalaluddin Gorontalo Airport, Aircraft Towing Tractor (ATT) Needs, 

Linear Regression Method, Passenger Busy Time (PWS).  
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Lampiran A. Preobservation Research 

Peneliti        : Rival Aulio Ramadhan 

Waktu         : 27 Desember 2023 

Tempat Preobservation Research : Bandar Udara DjalaluddinGorontalo 

 

Pada pukul 07.50 : ATT yang dimiliki oleh PT ADI dipersiapkan menuju 

apron bravo Bandar Udara Djalaluddin dikarenakan akan beroperasi, dan pada 

pukul 08.40 ATT beroperasi untuk melakukan pushback Pesawat Batik Air ID 6243 

yang akan melaksanakan take off dari Bandar Udara Djalaluddin Gorontalo menuju 

Bandar Udara Soekarno-hatta dan setelah melaksanakan pushback ATT yang 

dimiliki oleh PT ADI akan dikembalikan ke Equipment Parking Area dan standby 

untuk beroperasi untuk Pesawat Rimbun Cargo. 

 

Pada pukul 09.00 : ATT yang dimiliki oleh PT LBP dipersiapkan menuju 

apron bravo Bandar Udara Djalaluddin dikarenakan akan beroperasi, dan pada 

pukul 09.40 ATT beroperasi untuk melakukan pushback Pesawat Garuda Indonesia 

GA 645 yang akan melaksanakan take off dari Bandar Udara Djalaluddin Gorontalo 

menuju Bandar Udara Soekarno-hatta dan setelah melaksanakan pushback ATT 

yang dimiliki oleh PT LBP akan dikembalikan ke Equipment Parking Area dan 

standby untuk beroperasi untuk Pesawat Trigana Air. 

 

Pada pukul 13.30 : ATT yang dimiliki oleh PT LBP dipersiapkan menuju 

apron bravo Bandar Udara Djalaluddin dikarenakan akan beroperasi, dan pada 

pukul 13.35 ATT beroperasi untuk melakukan pushback Pesawat Trigana Air yang 

akan melaksanakan take off dari Bandar Udara Djalaluddin Gorontalo menuju 

Bandar Udara Soekarno-hatta dan setelah melaksanakan pushback ATT yang 

dimiliki oleh PT LBP akan dikembalikan ke Equipment Parking dan Area standby 

untuk beroperasi untuk Pesawat Garuda Indonesia GA 643. 

 

Pada pukul 13.35 : ATT yang dimiliki oleh PT LBP dipersiapkan menuju 

apron bravo Bandar Udara Djalaluddin dikarenakan akan beroperasi, dan pada 

pukul 13.40 ATT beroperasi untuk melakukan pushback Pesawat Garuda Indonesia 

GA 643 yang akan melaksanakan take off dari Bandar Udara Djalaluddin Gorontalo 

menuju Bandar Udara Sultan Hasanuddin Makassar dan setelah melaksanakan 

pushback ATT yang dimiliki oleh PT LBP akan dikembalikan ke Equipment 

Parking Area. 

 

Pada pukul 13.35 : ATT yang dimiliki oleh PT ADI dipersiapkan menuju 

apron bravo Bandar Udara Djalaluddin dikarenakan akan beroperasi, dan pada 

pukul 13.45 ATT beroperasi untuk melakukan pushback Pesawat Rimbun Cargo 

yang akan melaksanakan take off dari Bandar Udara Djalaluddin Gorontalo menuju 

Bandar Udara Sultan Babullah dan setelah melaksanakan pushback ATT yang 

dimiliki oleh PT ADI akan dikembalikan ke Equipment Parking Area dan standby 

untuk beroperasi untuk pesawat Lion Air JT 793. 
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Pada pukul 13.40 : ATT yang dimiliki oleh PT ADI dipersiapkan menuju 

apron bravo Bandar Udara Djalaluddin dikarenakan akan beroperasi, dan pada 

pukul 13.45 ATT beroperasi untuk melakukan pushback Pesawat Lion Air JT 793 

yang akan melaksanakan take off dari Bandar Udara Djalaluddin Gorontalo menuju 

Bandar Udara Sultan Hasanuddin Makassar dan setelah melaksanakan pushback 

ATT yang dimiliki oleh PT ADI akan dikembalikan ke Equipment Parking Area. 
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Lampiran B. Transkip Wawancara 

Peneliti      : Rival Aulio Ramadhan 

Responden      : Bapak Aris Bahuwa 

Waktu       : 27 Desember 2023 

Tempat Wawancara : Kantor Unit AMC Bandar Udara Djalaluddin 

Gorontalo 

 

Peneliti  : Assalamualaikum pak, Selamat pagi 

Responden : Waalaikumsalam dek 

Peneliti  : Mohon izin sebelumnya pak, saya Rival Aulio Ramadhan taruna 

dari Politeknik Penerbangan Surabaya yang sedang melaksanakan 

OJT (On the Job Training) di Bandar Udara Djalaluddin Gorontalo 

pak 

Responden : Iya Val, ada perlu apa atau apa ada yang bisa saya bantu? 

Peneliti  : Mohon izin bertanya terkait ATT yang ada di Bandar Udara 

Djalaluddin Gorontalo pak 

Responden : Silahkan bertanya apa yang kamu tidak pahami dan mungkin juga 

apa yang sedang kamu butuhkan 

Peneliti  : Siap pak, izin bertanya pak. ATT yang ada sekarang itu ada sejak 

tahun berapa pak? 

Responden : Kebetulan ATT yang berada di Bandar Udara Djalaluddin 

Gorontalo ini diterbitkan dari DBU (Direktorat  Bandar Udara) 

pada tahun 2015 

Peneliti  : Untuk pada saat sekarang BTT jumlahnya sekarang ada berapa 

pak? 

Responden : Saat sekarang jumlah BTT ada 2, dikarenakan di Bandar Udara 

Djalaluddin sendiri memiliki 2 PT Ground Handling yang berbeda 

Val. 

Peneliti  : 2 Ground Handling tersebut apa saja pak? 

Responden : Ada 2 Ground Handling yaitu PT ADI dan PT LBP 

Peneliti  : Perbedaan 2 Ground Handling tersebut apa saja pak? 

Responden : Kalau dilihat secara pelayanan tidak ada perbedaan, namun 

perbedaannya itu dengan siapa mereka bekerja sama. Jadi untuk PT 

ADI itu bekerja sama dengan Lion Grup dan PT LBP bekerja sama 

dengan Garuda Group. 

Peneliti  : Apa saja syarat ATT itu bisa beroperasi langsung di bandar udara 

pak? 

Responden : Jadi sebelum pihak bandar udara menerima peralatannya, ATT itu 

dicek langsung oleh pihak DBU (Direktorat Bandar Udara) 

semuanya dipastikan berfungsi dengan baik dan mendapatkan label 

layak beroperasi dari pihak DBU setelah itu semua dilakukan, 

pihak DBU akan mengirimkan ATT kepada pihak bandar udara. 

Dan sebelum masuk sisi udara juga akan dicek oleh personil avsec 

tentang kelengkapan kendaraan tersebut, ada beberapa aspek yang 
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dicek dikarenakan harus steril, yaitu menggunakan lampu rotator, 

tanda kelayakan dari pihak DBU, menggunakan plat 

(PLATFORM), menggunakan bahan bakar solar apabila 

menggunakan bahan bakar bensin harus memakai kedap api pada 

knalpot kendaraan tersebut untuk aspek keselamatan dan 

keamanan, dan kendaraan mempunyai pas masuk. Setelah proses 

itu semua selesai kepada Unit AMC untuk pengecekan ulang 

terhadap kendaraan yang akan beroperasi di sisi udara. 

Peneliti  : Siap terima kasih atas penjelasannya pak. Izin bertanya untuk 

selama ini apa ada permasalahan yang terjadi pada ATT pak? 

Responden : Untuk permasalahan yaitu ketika salah satu ATT yang beroperasi 

mengalami kerusakan. Karena ditakutkan 2 ATT yang kita punya 

sekarang tidak bisa beroperasi seperti biasanya, dan juga sering 

terjadinya class handling pada waktu sibuk. 

Peneliti  : Siap pak, terima kasih atas waktu dan tenaganya. Mungkin 

dengan semua yang bapak sudah jelaskan sangat bermanfaat untuk 

penelitian yang akan saya ambil tentang kebutuhan ATT pak. 

Sekali lagi saya terima kasih banyak dan mohon maaf telah 

mengganggu waktunya pak 

Responden : Semoga bermanfaat ya, kalau butuh dan masih ada yang 

dibingungkan silahkan hubungi atau temui saya saja 

Peneliti : Siap terima kasih banyak pak 

Responden : Sama-sama Val 

 

 

*Bukti Foto* 
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Lampiran C. Bukti Analisa 

 
 

Pihak ground handling PT. Arkana Dirga Indonesiayang mengoperasikan 

Aircraft Towing Tractor (ATT) sedang menunggu pelaksanaan undocking dari 

pihak AMC setelah itu personil ATT melaksanakan pushback pesawat udara. 
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Pihak ground handling PT. Langgang Buana Perkasa mengoperasikan 

Aircraft Towing Tractor (ATT) sedang melaksanakan pushback pesawat udara. 
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Lampiran D. Regulasi 

D.1 SKEP 91/IV/2008 tentang Peralatan Penunjang Pelayanan Darat atau 

Ground Support Equipment (GSE). 
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D.2 KP 041/2017 Tentang Pedoman Teknis Operasional Peraturan 

Keselamatan Penerbangan Sipil (CASR-139). 
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D.3 SKEP/ 140/ VI/ 1999 tentang Persyaratan dan Prosedur Pengoperasian 

Kendaraan di Sisi Udara 
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D.4 SKEP/47/III/2007 tentang Petunjuk Pelaksanaan Usaha Kegiatan 

Penunjang Bandar Udara. 
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D.5 Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia Nomor 178 Tahun 

2015 
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D.6  Batas  Load Factor 
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Lampiran E. Perhitungan 

E.1 Perhitungan Software SPSS 
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E.2 Perhitungan Prediksi Jumlah Penumpang Microsoft Excel 

 

 

Prediksi Jumlah Penumpang 

Tahun a b X Y=a+bX 

2019 343384 72122 6 776116 

2020 343384 72122 7 848238 

2021 343384 72122 8 920360 

2022 343384 72122 9 992482 

2023 343384 72122 10 1064604 

2024 343384 72122 11 1136726 

2025 343384 72122 12 1208848 

2026 343384 72122 13 1280970 

2027 343384 72122 14 1353092 

2028 343384 72122 15 1425214 

2029 343384 72122 16 1497336 

2030 343384 72122 17 1569458 

2031 343384 72122 18 1641580 

2032 343384 72122 19 1713702 

2033 343384 72122 20 1785824 

2034 343384 72122 21 1857946 

2035 343384 72122 22 1930068 

2036 343384 72122 23 2002190 

2037 343384 72122 24 2074312 

2038 343384 72122 25 2146434 

2039 343384 72122 26 2218556 

2040 343384 72122 27 2290678 

2041 343384 72122 28 2362800 

2042 343384 72122 29 2434922 

2043 343384 72122 30 2507044 
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E.3 Perhitungan Prediksi PWS Microsoft Excel  

 

Tahun Jumlah PNP Koefisien (%) PWS 

2019 776116 0.08 621 

2020 848238 0.08 679 

2021 920360 0.08 736 

2022 992482 0.08 794 

2023 1064604 0.08 852 

2024 1136726 0.08 909 

2025 1208848 0.08 967 

2026 1280970 0.08 1025 

2027 1353092 0.08 1082 

2028 1425214 0.08 1140 

2029 1497336 0.08 1198 

2030 1569458 0.08 1256 

2031 1641580 0.08 1313 

2032 1713702 0.08 1371 

2033 1785824 0.08 1429 

2034 1857946 0.08 1486 

2035 1930068 0.08 1544 

2036 2002190 0.08 1602 

2037 2074312 0.08 1659 

2038 2146434 0.08 1717 

2039 2218556 0.08 1775 

2040 2290678 0.08 1833 

2041 2362800 0.08 1890 

2042 2434922 0.08 1948 

2043 2507044 0.08 2006 
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E.3 Perhitungan Prediksi Jumlah Angkut Penumpang 

 

Tahun A320 B737-800 B737-900 OTTER ATR 
JUMLAH ANGKUT 

PENUMPANG 

2019 202 218 280   94 794 

2020 202 218 280   141 841 

2021 202 327 280   141 950 

2022 202 327 280   188 997 

2023 303 327 280 26 188 1124 

2024 303 327 280 39 188 1137 

2025 303 327 420 39 188 1277 

2026 303 327 420 39 235 1324 

2027 303 436 420 39 235 1433 

2028 303 436 420 52 235 1446 

2029 303 436 420 52 282 1493 

2030 404 436 420 52 282 1594 

2031 404 545 420 52 282 1703 

2032 404 545 560 52 282 1843 

2033 404 545 560 65 282 1856 

2034 404 545 560 65 329 1903 

2035 404 545 560 65 329 1903 

2036 404 545 560 78 329 1916 

2037 505 545 560 78 376 2064 

2038 505 545 560 91 376 2077 

2039 505 545 560 91 376 2077 

2040 505 654 560 91 376 2186 

2041 505 654 700 91 376 2326 

2042 505 654 700 104 376 2339 

2043 505 654 700 104 423 2386 
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E.4 Perhitungan Prediksi Jumlah Kebutuhan Armada 
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E.5 Perhitungan Prediksi Jumlah Kebutuhan ATT 

 

Tahun 

KEBUTUHAN AIRCRAFT TOWING TRACTOR 

A320 B737-800 B7387-900 TWIN OTTER ATR-72 

2024 2 1 1     

2025 2 1 1     

2026 2 1 1     

2027 2 2 1     

2028 2 2 1     

2029 2 2 1     

2030 2 2 1     

2031 2 3 1     

2032 2 3 2     

2033 2 3 2     

2034 2 3 2     

2035 2 3 2     

2036 2 3 2     

2037 3 3 2     

2038 3 3 2     

2039 3 3 2     

2040 3 3 2     

2041 3 3 3     

2042 3 3 3     

2043 3 3 3     
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Lampiran F. Data Jumlah Penumpang 

F.1 Jumlah Penumpang 2014 
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F.2 Jumlah Penumpang 2015 

 

 

F.3 Jumlah Penumpang 2016 

 

F.4 Jumlah Penumpang 2017 

 

F.5 Jumlah Penumpang 2018 

 

  



 

 

 

DAFTAR RIWAYAT HIDUP 

 

RIVAL AULIO RAMADHAN lahir di Surabaya, 18 

November 2003. Anak kedua dari tiga bersaudara yang 

dilahirkan dari pasangan Bapak Suparman dan Ibu 

Saimah. Menyelesaikan pendidikan formal sekolah dasar 

di Sekolah Dasar Raden Fatah Surabaya pada tahun 2015, 

menyelesaikan pendidikan formal sekolah menengah 

pertama di Sekolah Menengah Pertama Negeri 20 

Surabaya pada tahun 2018, dan menyelesaikan 

pendidikan formal sekolah menengah atas di Sekolah 

Menengah Atas Negeri 22 Surabaya pada tahun 2021. Selanjutnya mengikuti 

pendidikan Program Diploma III Manajemen Transportasi Udara Angkatan VII 

Alpha pada tahun 2024 di Politeknik Penerbangan Surabaya. 

 


