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ABSTRAK 

 

ANALISIS KONDISI PERMUKAAN PERKERASAN LANDAS PACU 

MENGGUNAKAN METODE PCI DI BANDAR UDARA ISKANDAR 

PANGKALAN BUN 

 

Oleh : 

Pande Putu Setiawan 

NIT. 30721041 

 

Bandar Udara Iskandar Pangkalan Bun mempunyai landas pacu yang 

mampu melayani pesawat terkritis dengan tipe Airbus A320. Landas pacu di 

Bandar Udara Iskandar Pangkalan Bun memiliki panjang 2120 meter dengan lebar 

45 meter. Terdapat kerusakan berupa bleeding, alligator crack, 

ravelling/weathering, dan rutting pada permukaan perkerasan landas pacu, 

sehingga diperlukan pemeliharaan secara berkala dan program pemeliharaan guna 

menjaga keamanan dan keselamatan penerbangan.  

Pemeliharaan permukaan perkerasan dapat dilakukan setelah mengetahui 

indeks kondisi permukaan dengan cara survei permukaan. Survei PCI (Pavement 

Condition Index) merupakan salah satu cara untuk mengetahui tingkat dan 

penyebab kerusakan. Melakukan survei PCI sesuai Peraturan Dirjen Perhubungan 

Udara No : KP 94 Tahun 2015 Terkait Pedoman Program Pemeliharaan Konstruksi 

Perkerasan Bandar Udara dan ASTM D5340-03, Standard Test Method for Airport 

Pavement Condition Index Surveys 1. Dengan luasan 2120 meter x 45 meter 

didapatkan jumlah sampel sebanyak 22 segmen. 

Hasil survei PCI di Bandar Udara Iskandar Pangkalan Bun memperlihatkan 

beberapa kerusakan yang terjadi adalah bleeding, alligator crack, 

ravelling/weathering, rutting. Kondisi permukaan landas pacu rata-rata mempunyai 

nilai sempurna, sedangkan pada segmen satu nilai indeksnya adalah 69 (cukup). 

Maka perlu dilakukan perbaikan berupa patching. Rencana Anggaran Biaya untuk 

patching sebesar Rp. 154.481.776,00. 

 

 

 

 

 

 

 

Kata kunci  : Bandar Udara, Pavement Condition Index, Landas Pacu, 

Perkerasan, Rencana Anggaran Biaya (RAB). 
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ABSTRACT 

 

ANALYSIS OF RUNWAY PAVEMENT SURFACE CONDITIONS USING 

THE PCI METHOD AT ISKANDAR PANGKALAN BUN AIRPORT 

     

By : 

Pande Putu Setiawan 

NIT. 30721041 

 

Iskandar Pangkalan Bun Airport has a runway capable of serving the most 

critical aircraft with the Airbus A320 type. The runway at Iskandar Pangkalan Bun 

Airport is 2120 meters long and 45 meters wide. There is damage in the form of 

bleeding, alligator crack, ravelling/weathering, and rutting on the runway 

pavement surface, so regular maintenance is required and a maintenance is 

scheduled to maintain flight safety and security.  

Pavement surface maintenance can be carried out after knowing the surface 

condition index by means of a surface survey. PCI (Pavement Condition Index) 

survey is one way to determine the level and cause of damage. Conducting a PCI 

survey in accordance with the Director General of Air Transportation Regulation 

No. KP 94 Year 2015 Related to the Guidelines for the Maintenance Program of 

Pavement Condition Index: KP 94 of 2015 Related to Airport Pavement 

Construction Maintenance Program Guidelines and ASTM D5340-03, Standard 

Test Method for Airport Pavement Condition Index Surveys 1. With an area of 2120 

meters x 45 meters, the number of samples is 22 segments. 

The results of the PCI survey at Iskandar Pangkalan Bun Airport show that 

some of the damage that occurs is bleeding, alligator crack, ravelling/weathering, 

rutting. The runway surface condition at STA 0+000 to 0+100 is in fair condition, 

STA 0+200 to 0+300 and 0+400 to 0+500 are in very good condition, and other 

STAs are in exellent condition. So it is necessary to do repairs in the form of 

patching. The budget plan for patching is Rp. 154,481,776.00. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Keyword   : Airport, Pavement Condition Index, Runway, Pavement, 

Budget Plan. 
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LAMPIRAN 

Lampiran A. Profil Lokasi UPBU Iskandar Pangkalan Bun  



 

B-1 
 

Lampiran B. Gambar Bestek  

No 
Letak 

Kerusakan 

Luasan 

(m2) 
Gambar Kerusakan Keterangan 

1 
0+000 s/d 

0+100 
13x10 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

area 

threshold 

bagian 

depan pada 

garis nomor 

3,4 dan 5 

dari arah 

barat daya 

2 
0+000 s/d 

0+100 
11x14 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

area 

threshold 

bagian 

depan pada 

garis nomor 

6,7,8, dan 9 

dari arah 

barat daya 

3 
0+000 s/d 

0+100 
8x13 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

area 

threshold 

bagian 

belakang 

pada garis 

nomor 

5,6,7, dan 8 

dari arah 

barat daya 

4 
0+000 s/d 

0+100 
8.2x13 

 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

atas 

designation 

marking  
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No 
Letak 

Kerusakan 

Luasan 

(m2) 
Gambar Kerusakan Keterangan 

5 
0+000 s/d 

0+100 
10x9.6 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri 

designation 

marking 

6 
0+000 s/d 

0+100 
10x6.8 

 

Ravelling/ 

weathering 

Kerusakan 

berada di 

atas 

kerusakan 5 

7 

 

0+100 s/d 

0+200 
9x1.1 

 
Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

center line  

8 
0+100 s/d 

0+200 
8x1 

 
Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

center line 

9 
0+100 s/d 

0+200 
4x1.2 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri center 

line 

10 
0+100 s/d 

0+200 
7x0.9 

 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

center line 

11 
0+200 s/d 

0+300 
13x8 

 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

marka side 

strip 
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No 
Letak 

Kerusakan 

Luasan 

(m2) 
Gambar Kerusakan Keterangan 

12 
0+200 s/d 

0+300 
3x1 

 

 
Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri center 

line 

13 
0+200 s/d 

0+300 
5x1.2 

 

 
Bleding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

center line 

14 
0+200 s/d 

0+300 
19x2 

 

 

Rutting 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

center line 

15 
0+300 s/d 

0+400 
1x0.86 

 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri center 

line 

16 
0+300 s/d 

0+400 
1x0.9 

 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

center line 

17 
0+300 s/d 

0+400 
1x12 

 
Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri center 

line 

18 
0+400 s/d 

0+500 
3.4x1 

 

Alligator 

Crack 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri marka 

side strip 

19 
0+400 s/d 

0+500 
3x1.2 

 

 

Alligator 

Crack 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri marka 

side strip 

20 
0+400 s/d 

0+500 
8x4.7 

 

 

 

Ravelling/ 

weathering 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri marka 

side strip 
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No 
Letak 

Kerusakan 

Luasan 

(m2) 
Gambar Kerusakan Keterangan 

21 
0+500 s/d 

0+600 
8x2.2 

 
Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

center line 

22 
0+500 s/d 

0+600 
2x1.2 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

center line 

23 
0+600 s/d 

0+700 
16x4 

 

 

Patching 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

marka 

touchdown 

24 
0+600 s/d 

0+700 
5x2 

 

 

Patching 

Kerusakan 

berada di 

atas 

kerusakan 

23 

25 
0+700 s/d 

0+800 
9x3 

 

 

Ravelling/ 

weathering 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri 

kerusakan 

26 

26 
0+700 s/d 

0+800 
8x1.3 

 

 

Ravelling/ 

weathering 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri marka 

side strip 

27 
0+800 s/d 

0+900 
4x1.2 

 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri center 

line 

28 
0+800 s/d 

0+900 
2x1.3 

 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

center line 

29 
0+800 s/d 

0+900 
2x1.2 

 

 

Bleeding 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kanan 

center line 
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No 
Letak 

Kerusakan 

Luasan 

(m2) 
Gambar Kerusakan Keterangan 

30 
1+400 s/d 

1+500 
3x2 

 

Alligator 

Crack 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri marka 

side strip 

31 
1+600 s/d 

1+700 
2.5x2 

 

 

Alligator 

Crack 

Kerusakan 

berada di 

samping 

kiri marka 

side strip 
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Lampiran C. Kerusakan pada Permukaan Landas Pacu 

 

C.1 Keluarnya material aspal ke permukaan (Bleeding) 

 

C.2 Pelapukan dan Butiran Lepas (Weathering and Raveling) 
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C.3 Lubang (Pothole) 

 

C.4 Lendutan dijalur roda (Rutting) 
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Lampiran D. Analisis Harga RAB 

D.1 Pekerjaan Pengukuran 

 

D.2 Pekerjaan Pengukuran  

 

D.3 Tack Coating 1.5 kg/m2 

 
 

D.4 Aspal Beton (AC) Tebal 5 cm (m2) 
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D.5  Pekerjaan Pembongkaran dan Pembuangan Aspal (m3) 
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