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ABSTRAK 

 

 

PERENCANAAN JALAN INSPEKSI DENGAN PERKERASAN  

LENTUR DI BANDAR UDARA KALIMARAU 

BERAU - KALIMANTAN TIMUR 

 

Oleh : 

Syafira Ahlul Pramudhita 

NIT. 30721044  

 

 

 Bandar Udara Kalimarau Berau terletak di Kecamatan Teluk Bayur, 

Kabupaten Berau, Kalimantan Timur dengan koordinat 02°00'12"N dan 

117°25'52"E. Bandar Udara Kalimarau Berau memiliki runway dengan panjang 

2.250 m x 45 m. Tidak adanya fasilitas yang menunjang untuk keamanan dan 

keselamatan penerbangan di Bandar Udara Kalimarau Berau yakni jalan inspeksi 

sehingga diperlukan perencanaan untuk pembangunan jalan inspeksi dengan 

menggunakan perkerasan lentur sebagai kontrol terhadap Daerah Keamanan 

Terbatas.  

Pada Tugas Akhir ini menggunakan metode Manual Desain Perkerasan 

Jalan No.03/M/BM/2024 untuk menentukan tebal perkerasan lentur, lalu divalidasi 

dengan SKEP/347/XII/1999. Perencanaan jalan inspeksi ini direncanakan dengan 

panjang 4500 meter dan lebar 3 meter. Untuk rencana anggaran biaya pada 

perencanaan ini menggunakan pedoman Harga Satuan Pokok Kabupaten Berau 

tahun 2022 dan regulasi Direktorat Jenderal Perhubungan Udara (PM 78 tahun 

2014). Berdasarkan hasil validasi didapatkan hasil nilai tebal berdasarkan ketentuan 

SKEP/347/XII/1999 diperoleh hasil tebal total perkerasan lentur sebesar 0,95 meter 

dengan jenis pekerjaan yaitu HRS WC 0,5 m, Lapis Pondasi Batu Pecah Kelas S : 

0,1 m, Lapis Pondasi Batu Pecah Kelas A (3/5) : 0,15 m, Lapis Pondasi Batu Pecah 

Kelas A (5/7) : 0,2 m. Total Rencana Anggaran Biaya yang diperlukan sebesar Rp. 

8.498.000.000,00 (Delapan Milyar Empat Ratus Sembilan Puluh Delapan Juta 

Rupiah) 

Kata Kunci : Jalan Inspeksi, Manual Desain Perkerasan Jalan 

No.03/M/BM/2024, SKEP/347/XII/1999, Tebal perkerasan 

lentur, Rencana Anggaran Biaya. 
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ABSTRACT 

 

PLANNING OF INSPECTION ROADS WITH FLEXIBLE PAVEMENT AT 

KALIMARAU AIRPORT 

BERAU - EAST KALIMANTAN 

 

By: 

Syafira Ahlul Pramudhita 

NIT. 30721044  

 

Kalimarau Berau Airport is located in Teluk Bayur District, Berau Regency, 

East Kalimantan with coordinates 02°00'12"N and 117°25'52"E. Kalimarau Berau 

Airport has a runway with a length of 2,250 m x 45 m. There are no facilities that 

support aviation security and safety at Kalimarau Berau Airport, namely an 

inspection road, so planning is needed for the construction of an inspection road by 

using flexible pavement as a control over the Limited Security Area.  

In this Final Project, the Road Pavement Design Manual method 

No.03/M/BM/2024 was used to determine the thickness of the flexible pavement, 

then validated with SKEP/347/XII/1999. The planning of this inspection road is 

planned with a length of 4500 meters and a width of 3 meters. For the cost budget 

plan, this planning uses the guidelines for the Basic Unit Price of Berau Regency 

in 2022 and the regulations of the Directorate General of Civil Aviation (PM 78 of 

2014). Based on the results of the validation, the results of the thickness value based 

on the provisions of SKEP/347/XII/1999 were obtained with a total thickness of 

0.95 meters of flexible pavement with the type of work, namely HRS WC 0.5 m, 

Broken Stone Foundation Layer Class S: 0.1 m, Broken Stone Foundation Layer 

Class A (3/5): 0.15 m, Broken Stone Foundation Layer Class A (5/7): 0.2 m. Total 

Cost Budget Plan required is Rp. 8,498,000,000.00 (Eight Billion Four One 

Hundred Ninety Eight Million Rupiah) 

Keywords : Inspection Road, Road Pavement Design Manual 

No.03/M/BM/2024, SKEP/347/XII/1999, Thickness of flexible 

pavement, Cost Budget Plan. 
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BAB 1 

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

Bandar Urdara Kalimaraur Berraur terrlertak di Kercamatan Terlurk Bayurr, 

Kaburpatern Berraur, Kalimantan Timurr, derngan koordinat 02°00'12"N dan 

117°25'52"Er. Lokasi ini dahurlur adalah serburah kota yang berrjaya pada masa lalu r 

dan mernjadi pursat indurstri batur bara yang ditandai derngan hadirnya perrursahaan 

Sternkollern Matschappy Parapattan (SMP), perrursahaan pernambangan batur bara 

milik Berlanda yang berrdiri pada 1912. Nama Kalimaraur serndiri diambil dari anak 

surngai yang merngalir di derpan bandar urdara. 

Bandar Urdara Kalimaraur didirikan pada tahurn 1976 derngan katergori perrintis. 

Derngan awal murla panjang rurnway yang hanya be rrkisar 650 merterr. Lalur 

perrkermbangan persat terrjadi pada tahurn 2010. Pada tahurn ini adanya permbangurnan 

gerdurng terrminal barur yang dilerngkapi derngan 2 lantai dan 2 urnit garbarata. Bandar 

Urdara Kalimaraur merndapatkan dana permbangurnan gerdurng terrminal barur berrasal 

dari APBD Kaburpatern Berraur derngan nilai terrbilang Rp. 480 Miliar. Perlertakan batur 

permbangurnan gerdurng terrminal barur ini dilaksanakan olerh Gurrberrnurr Kalimantan 

Timurr. Serterlah permbangurnan gerdurng terrminal barur dilakurkan perrpanjangan 

rurnway sermurla dari 1.850 m x 30 m mernjadi 2.250 m x 45 m. Serlanjurtnya pada 

tanggal 24 Oktoberr 2014 gerdurng terrminal barur dirersmikan sercara kolerktif olerh 

Prersidern Rerpurblik Indonersia pada saat itur yang mernjabat yaitur Sursilo Bambang 

Yurdhoyono pada tanggal 24 Oktoberr 2014 di Balikpapan, Kalimantan Timurr. 

Derngan diserburtnya Kaburpatern Berraur serbagai kota wisata, maka dari itur 

perrturmburhan pernurmpang sermakin signifikan derngan banyaknya maskapai 

pernerrbangan yang berroperrasi.  

Bandar Urdara Kalimaraur Berraur yang terrlertak di Propinsi Kalimantan Timurr 

mermpurnyai posisi sangat stratergis. Hal terrserburt karerna Kaburpatern Berraur 

merrurpakan wilayah yang mernyimpan Surmberr Daya Alam yang merlimpah baik dari 

sergi sisi darat maurpurn sisi laurt. Derngan adanya fakta terrserburt mernyerbabkan 

Kaburpatern Beraur mernjadi salah satur wilayah derngan tingkat migrasi yang tinggi 

merngingat tingkat popurlasi perndurdurk asli masih rerndah. Ternturnya hal terrserburt 
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sangat merndurkurng aktivitas pernerrbangan di Bandar Urdara. Tingkat kerandalan 

perlayanan fasilitas bandar urdara terrserburt diturnturt sernantiasa berrada dalam kondisi 

prima agar mampur mermernurhi kerburturhan perlayanan serbagai serntra 

jasa angkurtan urdara. 

Bandar Urdara Kalimaraur Berraur adalah bandar urdara kerlas I. Salah satur Urnit 

Pernyerlernggara Bandar Urdara di bawah naurngan Direrktorat Jernderral Perrhurburngan 

Urdara yang terlah mernjadi Badan Layanan Urmurm (BLUr), artinya instansi terrserburt 

dibernturk urnturk mermberrikan perlayanan yang terrbaik urnturk masyarakat. Dalam hal 

ini bandar u rdara harurs mermiliki perlayanan yang dapat mermu raskan masyarakat luras, 

baik dari fasilitas sisi urdara maurpurn fasilitas sisi darat. Kernyamanan dan keramanan 

pernurmpang mernjadi hal pernting yang harurs diperrhatikan. Merngingat akan 

dilaksanakan perrpindahan Ibur Kota Nergara (IKN) ker Kaburpatern Pernajam Paserr, 

Kalimantan Timurr. Serhingga mernjadi hal yang positif urnturk perrkermbangan 

Kalimantan Timurr kerderpannya, dimana Kaburpatern Berraur merrurpakan daerrah 

urnggurlan di Kalimantan Timurr urnturk serktor kerpariwisataan.  Kaburpatern Berraur 

mermiliki termpat-termpat urnturk turjuran wisata, yaitur Purlaur Maratura, Purlaur Derrawan, 

Purlaur Kakaban, Purlaur Kaniurngan, Laburan Cerrmin di Bidurk-bidurk, Purlaur Naburcco, 

hingga Wisata burdaya Kerraton Kersurltanan Sambaliurng. 

Ternturnya derngan hal terrserburt Bandar Urdara Kalimaraur harurs mermperrsiapkan 

sermuranya derngan perrsiapan yang matang. Murlai dari perrsiapan fasilitas sisi urdara 

dan fasilitas sisi darat, fasilitas kerserlamatan dan fasilitas keramanan pernerrbangan, 

fasilitas pokok dan fasilitas pernurnjang.  

Terrkait terntang fasilitas kerserlamatan dan keramanan pernerrbangan terrdapat 

daerrah-daerrah terrterntur, terrurtama daerrah urnturk operrasional pernerrbangan yang 

mermang dibatasi urnturk khalayak urmurm dan diharurskan mermiliki pas bandara 

kertika mermasurki daerrah terrserburt. Daerrah terrserburt diklasifikasikan berrdasarkan 

daerrah keramanan bandar urdara terrdiri dari Daerrah Keramanan Terrbatas (Sercurrity 

Rertricterd Arera), Daerrah Sterril (Sterril Arera), Daerrah Terrbatas (Rertricterd Arera), 

Daerrah Purblik (Purblic Arera). 

Merrurjurk dari Perraturran Mernterri 33 tahurn 2015 terntang Perngerndalian Jalan 

Masurk (Accers Control) ker Daerrah Keramanan Terrbatas (Sercurrity Rertricterd Arera) 
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Pasal 3,mernjerlaskan bahwa “Daerrah Keramanan Terrbatas (Sercurrity Rerstricterd Arera) 

serbagaimana dimaksurd pada ayat (1) harurs dilindurngi derngan permbatas fisik dan 

serlalur diawasi, diperriksa pada serlang waktur terrterntur, dan diberri tanda perringatan 

(sign board) keramanan pernerrbangan.” (Perraturran Mernterri 33, 2015) 

Permbatas fisik yang dimaksurd dalam Perraturran Mernterri 33 Tahurn 2015 pasal 

3 terrdapat dalam pasal 4 yaitur, permbatas fisik serbagaimana dimaksurd dalam Pasal 

3 ayat (2) pada perrimerterr urnturk bandar urdara domerstik harurs mermernurhi perrsyaratan 

terrserdianya jalan insperksi serbagaimana derngan yang dimaksurd dalam (poin 

f).(Perraturran Mernterri 33, tahurn 2015) 

Urnturk keramanan dan kerserlamatan Bandar Urdara Kalimaraur yang optimal 

diperrlurkan adanya jalan insperksi. Merndasari termuran dari aurdit Direrktorat 

Keramanan Pernerrbangan, yang dilaksanakan pada tanggal 2 Dersermberr 2023 di 

Bandar Urdara kalimaraur, perrihal tidak adanya fasilitas jalan insperksi di Bandar 

Urdara Kalimaraur.  

Mernu rrurt Surrat Kerpurtursan/347/XII/1999 terntang Standar Rancangan Bangurn 

dan/ataur Rerkayasa Fasilitas dan Perralatan Bandar Urdara mernyatakan bahwa “Jalan 

Insperksi / cherck road dibangurn serkerliling batas bandar urdara dandigurnakan urnturk 

permerriksaan fasilitas dasar bandar urdara sercara rurtin.” Hasil perngamatan di 

lapangan, bahwa di Bandar Urdara Kalimaraur berlurm terrserdia jalan insperksi, 

serhingga urnturk kergiatan insperksi ru rtin sertiap hari dilaksanakan langsurng merlintasi 

rurnway 01 mernurjur rurnway 19. Merlaksanakan kergiatan insperksi derngan merlintasi 

rurnway dapat mernyerbabkan terrtinggalnya FOD (Forerign Objerct Derbris) di rurnway 

yang dapat mermbahayakan persawat saat taker off maurpurn landing dan berrersiko 

terrjadinya kerjadian rurnway incurrsion. Berrdasarkan Interrnational Civil Aviation 

Organization (ICAO) Doc.9870  dijerlaskan bahwa Rurnway Incurrsion adalah suratur 

kerjadian apapurn di landasan pacur yang merlibatkan kerberradaan yang tidak 

sermerstinya olerh persawat urdara, kerndaraan, objerk, ataurpurn orang di kawasan 

terrbatas bandara yang diturjurkan urnturk perndaratan ataur lerpas landas persawat urdara. 

Jadi, apapurn objerk yang tidak sermerstinya mermasurki arera terrbatas dimana persawat 

merlakurkan perndaratan dan lerpas landas dapat merningkatkan rersiko kercerlakaan 

dalam pernerrbangan, inilah yang diserburt rurnway incurrsion 
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(Interrnational Civil Aviation Organization, tahurn 2007). Berrdasarkan RTT 

(Rancangan Terknik Terrinci) Bandar Urdara dimana terrdapat perrerncanaan perkerrjaan 

jalan insperksi. Berrikurt merrurpakan gambar dari masterrplan Bandar Urdara 

Kalimaraur, dimana terrdapat lokasi perrerncanaan permburatan jalan insperksi. 

Berrdasarkan urraian diatas, maka jurdurl turgas akhir yang pernurlis angkat adalah 

“PERENCANAAN PERKERASAN LENTUR JALAN INSPEKSI DI 

BANDAR UDARA KALIMARAU BERAU - KALIMANTAN TIMUR”. 

Berrikurt adalah kondisi jalan erksisting yang akan direrncanakan urnturk jalan insperksi 

di Bandar Urdara Kalimaraur Berraur. 

Derngan adanya perrerncanan permbangurnan jalan insperksi ini, pernurlis berrharap 

keramanan di Bandar Urdara Kalimaraur dapat lerbih dimaksimalkan, Maka dari itur 

terrdapat fasilitas jalan insperksi yang sersurai derngan kerternturan urnturk kergiatan 

insperksi agar tidak ada termuran-termuran berrikurtnya dari Direrktorat Keramanan 

Pernerrbangan. Serhingga kergiatan operrasional pernerrbangan dapat berrjalan derngan 

baik tanpa adanya rersiko kerjadian rurnway incurrsion. 

Gambar 1. 1 Arsip Masterplan (Rancangan Teknik Terinci Sisi Udara)  

(Sumber : Arsip Bandar Udara Kalimarau Berau oleh PT. Indocitra Intiperkasa) 
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Urnturk urkurran jalan insperksi, berrdasarkan Surrat Kerpurtursan 347/XII/1999 

terntang Standar Rancangan Bangu rn dan/ataur Rerkayasa Fasilitas dan Perralatan 

Bandar Urdara mernyatakan bahwa syarat lerbar jalan insperksi yaitur 3 – 5,5 m 

(Direrktorat Jernderral Perrhurburngan Urdara Kermerntrian Perrhurburngan, 1999). Maka 

dari itur pernurlis merrerncanakan total panjang 4.500 m dan lerbar 3 

Gambar 1. 2 Kondisi Belum Tersedianya Jalan Inspeksi Eksisting Bandar Udara 

Kalimarau Berau 

(Sumber : Dokumentasi penulis, 2023) 

Gambar 1. 3 Kondisi Yang Diinginkan 

(Sumber : Google Earth, diakses pada tanggal 22 Desember 2023) 
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1.2 Rumusan Masalah 

Berrdasarkan urraian pada latar berlakang serrta iderntifikasi masalah, maka dapat 

di rurmurskan masalah serbagai berriku rt : 

1. Bagaimana merrerncanakan dersain jalan insperksi di Bandar Urdara 

Kalimaraur Berraur? 

2. Bagaimana mernghiturng terbal lapis perrkerrasan lernturr jalan insperksi 

mernggurnakan mertoder manural dersain perrkerrasan jalan 2024 

(No.03/M/Bina Marga/2024) di Bandar Urdara Kalimaraur Berraur? 

3. Berrapa rerncana anggaran biaya (RAB) urnturk permbangurnan perrkerrasan 

lernturr jalan insperksi di Bandar Urdara Kalimaraur Berraur? 

1.3 Batasan Masalah 

Berrdasarkan latar berlakang serrta rurmursan masalah yang surdah dikertahuri, 

urnturk mernghindari terrjadinya pernyimpangan permbahasan dari topik yang dibahas, 

maka ditertapkan batasan masalah serbagai berrikurt : 

1. Data CBR (California Beraring Ratio) diambil dari data tanah Bandar 

Urdara Kalimaraur Berrau r pada tahurn 2023. 

2. Pernerlitian ini tidak mermbahas marka jalan dan salurran drainaser. 

3. Permbahasan tanpa mernyerrtakan erlervasi tanah, konturr tanah, dan curt 

and fill. 

4. Perrhiturngan RAB mernggurnakan analisa harga saturan yang diambil dari 

Harga Saturan Pokok Kaburpatern Berraur tahurn 2022, dan Perraturran 

Mernterri 78, tahurn 2014 

5. Perrerncanaan hanya serbatas perrhiturngan terbal perrkerrasan mernggurnakan 

mertoder manural dersain perrkerrasan jalan 2024 Nomor.03/M/Bina  

Marga/2024 

6. Perrerncanaan tidak mermbahas geromertrik jalan. 

1.4 Tujuan Penelitian 

 Turjuran dari pernerlitian ini serbagai berrikurt : 

1. Dapat merngertahuri perrerncanaan lapisan strurkturr perrkerrasan lernturr jalan 

insperksi di Bandar Urdara Kalimaraur Berraur. 
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2. Dapat merngertahuri perrhiturngan terbal lapis perrkerrasan lernturr jalan 

insperksi mernggurnakan mertoder manural dersain perrkerrasan jalan 2024 

(No.03/M/Bina Marga/2024) di Bandar Urdara Kalimaraur Berraur. 

3. Dapat merngertahuri prakiraan rerncana anggaran biaya (RAB) urnturk 

perrerncanaan perrkerrasan lernturr jalan insperksi di Bandar Urdara Kalimaraur 

Berraur. 

1.5 Manfaat Penelitian 

 Manfaat dari pernerlitian ini serbagai berrikurt : 

1. Bagi Pernurlis  

Dapat mernambah perngertahuran pernurlis merngernai perrerncanaan 

perrkerrasan lernturr jalan insperksi. Murlai dari terbal perrkerrasan lernturr 

hingga rancangan anggaran biaya yang akan digu rnakan. 

2. Bagi Bandar Urdara  

Dapat dijadikan data atau r arsip urnturk perrtimbangan acuran permbangurnan 

perrkerrasan lernturr jalan insperksi olerh pihak Bandar Urdara Kalimaraur 

Berraur. 

3. Bagi Lermbaga Perndidikan dapat mernambah wawasan dan perngertahuran 

tarurna/I terntang pernerrapan terori yang terlah didapat dari mata kurliah 

perrkerrasan di Politerknik Pernerrbangan Surrabaya prodi Terknik Bangurnan 

dan Landasan. 

4. Bagi Ilmur Perngertahuran 

Dapat mernambah bahan rerferrernsi ilmur perngertahuran dan wawasan 

merngernai fasilitas sisi urdara bandar urdara terrurtama merngernai 

perrerncanaan perrkerrasan lernturr jalan insperksi. 

5. Bagi Pernerlitian Berrikurtnya 

Dapat dijadikan serbagai rerferrernsi perngermbangan urnturk pernerlitian 

serlanjurtnya yang lerbih rerlervan. 
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1.6 Sistematika Penulisan  

Urntu rk mermurdahkan dalam permahaman pernurlisan Turgas Akhir, maka 

pernurlisan Turgas Akhir dibagi mernjasi berberrapa surb bab derngan sistermatika 

pernurlisan serbagai berrikurt : 

BAB 1 PENDAHULUAN 

Bab ini mernjerlaskan sercara urmurm dan singkat merngernai perrerncanaan 

perrkerrasan lernturr jalan insperksi derngan mernggurnakan Manural Dersain Perrkerrasan 

Jalan Nomor.03/Manural/Bina Marga/2024 derngan latar berlakang merngapa 

diperrlurkannya perrerncanaan jalan insperksi, rurmursan masalah, batasan masalah, 

turjuran pernerlitian yang dilaksanakan dan sistermatika pernurlisan. 

 BAB 2 LANDASAN TEORI  

Bab ini mernjerlaskan merngernai dasar – dasar terori terntang perrerncanaan 

perrkerrasan lernturr jalan insperksi, data perndurkurng yang diburturhkan dalam 

perrerncanaan, serlain itur terrdapat tahapan perrerncanaan perrkerrasan lernturr jalan 

insperksi derngan mernggurnakan Manural Dersain Perrkerrasan Jalan 

Nomor.03/Manural/BinaMarga/2024, perrhiturngan urmurr rerncana, dersain terbal 

perrkerrasan, dan rerferrernsi pernerlitian terrdahurlur yang rerlervan. 

BAB 3 METODE PENELITIAN 

Bab ini mernjerlaskan merngernai proserdurr perrerncanaan perrkerrasan lernturr 

jalan insperksi, terknik perngurmpurlan data, alurr mertoder yang digurnakan, perrhiturngan 

rancangan anggaran biaya, sampai derngan kondisi yang diharapkan. 

BAB 4 HASIL DAN PEMBAHASAN 

 Pada bab ini dijerlaskan terntang hasil dan analisa data jalan insperksi merlipurti 

perrhiturngan  terbal lapis perrerncanaan jalan insperksi mernggurnakan mertoder manural 

dersain perrkerrasan jalan 2024 Nomor.03/M/Bina  Marga/2024. 

BAB 5 PENUTUP 

 Pada bab ini berrisikan kersimpurlan dan saran dari perrhiturngan perrerncanaan 

terbal lapis jalan insperksi mernggurnakan mertoder manural dersain perrkerrasan jalan 

2024 Nomor.03/M/Bina  Marga/2024. 
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BAB 2 

LANDASAN TEORI 

 

2.1 Pengertian Bandar udara 

Merlnurlrurlt Annerlx 14 dari (Interlrnational Civil Aviation Organization), Bandar 

urldara adalah arerla terlrterlnturl di daratan ataurl perlrairan (terlrmasurlk bangurlnan, instalasi 

dan perlralatan) yang diperlrurlnturlkkan baik serlcara kerlserllurlrurlhan ataurl serlbagian urlnturlk 

kerldatangan, kerlberlrangkatan dan perlrgerlrakan perlsawat. Serldangkan derlfinisi bandar 

urldara adalah lapangan urldara, terlrmasurlk serlgala bangurlnan dan perlralatan yang 

merlrurlpakan kerllerlngkapan minimal urlnturlk merlnjamin terlrserldianya fasilitas bagi 

angkurltan u rldara urlnturlk masyarakat. (Interlrnational Civil Aviation Organization, 

tahurln 2022) 

2.2 Fasilitas Bandar Udara 

Berlrdasarkan (Perlraturlran Merlnterlri Perlrhurlburlngan Rerlpurlblik Indonerlsia 77, 2015) 

terlntang standarisasi dan serlrtifikasi fasilitas bandar urldara. Fasilitas bandar urldara 

adalah serlmurla fasilitas yang diperlrgurlnakan urlnturlk kerlperlrlu rlan operlrasional bandar 

urldara dan perlnerlrbangan yang terlrdiri dari prasarana dan perlralatan dan urltilitas bandar 

urldara. Komponerln bandar urldara yang berlrberlda akan merllayani serlsurlai perlnggurlna pada 

surlaturl fasilitas di bandara. Komponerln bandar urldara terlrdiri dari durla bagian sisterlm, 

yaiturl fasilitas sisi darat (land siderl) dan sisi urldara (air siderl).  

2.2.1 Fasilitas Sisi Udara (Air Side) 

Berlrdasarkan Perlraturlran (Perlraturlran Merlnterlri Perlrhurlburlngan Rerlpurlblik Indonerlsia 

77, 2015) terlntang standarisasi dan serlrtifikasi fasilitas bandar urldara sisi urldara adalah 

bagian dari bandar urldara dan serlgala fasilitas perlnurlnjangnya yang merlrurlpakan daerlrah 

burlkan purlblik dimana serltiap orang, barang, dan kerlndaraan yang akan merlmasurlkinya 

wajib merllalurli perlmerlriksaan kerlamanan dan/ataurl merlmiliki izin khurlsurls.  

Fasilitas sisi urldara (Air Siderl) merllipurlti : 
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a. Landas pacurl (rurlnway) 

Rurlnway adalah arerla yang merlnjadi terlmpat lerlpas landas dan 

perlndaratan perlsawat. Pada urljurlng rurlnway terlrdapat angka yang 

merlnurlnjurlkkan surldurlt dan arah mata angin, biasanya diserlburlt derlngan 

rurlnway derlsignator. Rurlnway adalah salah saturl bangurlnan ataurl icon 

yang sangat merlncolok yang dimiliki di surlatu rl bandar urldara. Rurlnway 

berlrberlnturlk perlrserlgi panjang di atas lapangan terlrbang yang digurlnakan 

urlnturlk perlndaratan dan lerlpas landas perlsawat. Panjang dan lerlbar 

rurlnway di serltiap bandara berlrberlda, serlsu rlai derlngan kerlburlturlhan, 

kerladaan obstaclerl serlkitar bandar urldara, dan lain lain. 

b. Rurlnway strip, Rurlnway Erlnd Saferlty Arerla (RErlSA), stopway, clerlarway 

c. Landas hurlburlng (taxiway) 

d. Landas parkir (apron) 

e. Marka dan ramburl sisi u rldara.  

2.2.2 Fasilitas Sisi Darat 

Fasilitas sisi darat (landsiderl facilitierls) (Perlraturlran Merlnterlri 77, tahurln 2015) 

merllipurlti : 

a. Bangurlnan terlrminal perlnurlmpang dan terlrminal kargo  

b. Bangurlnan VIP  

c. Bangurlnan administrasi dan perlrkantoran  

d. Merlnara perlngawas lalurl lintas urldara (air traffic control towerlr)  

e. Bangurlnan merlterlorologi  

f. Bangurlnan SAR  

g. Derlpo perlngisian bahan bakar  

h. Akserls masurlk bandar urldara, dan  

i. Marka dan rambu rl.  

Fasilitas komurlnikasi perlnerlrbangan, merllipurlti:  

a. Komurlnikasi antara stasiurln perlnerlrbangan  

b. Perlralatan transmisi, dan  

c. Perlralatan komurlnikasi lalurl lintas perlnerlrbangan. 

d. Fasilitas alat banturl perlndaratan visurlal (airfierlld lighting systerlm).  
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e. Fasilitas navigasi perlnerlrbangan 

2.3 Jalan Inspeksi 

Merlnurlrurlt (Surlrat Kerlpurlturlsan Direrlktorat Jerlnderlral Perlrhurlburlngan Urldara 

Kerlmerlntrian Perlrhurlburlngan/347/XII, 1999) terlntang Standar Rancangan Bangurln 

dan/ataurl Rerlkayasa Fasilitas dan Perlralatan Bandar Urldara merlnyatakan bahwa “Jalan 

Insperlksi / cherlck road dibangurln serlkerlliling batas bandar urldara dan digurlnakan urlnturlk 

perlmerlriksaan fasilitas dasar bandar u rldara serlcara rurltin.” Jalan Insperlksi dihurlburlngkan 

olerlh jalan operlrasi derlngan landas pacurl yang berlrjarak kurlrang lerlbih 500 m harurls 

diburlat derlngan merlmperlrtimbangkan terlmpat kerldurldurlkan rerlserlrvoir PKP-PK.  

Serlsu rlai derlngan rerlgurllasi yang ada urlnturlk perlrerlncanaan jalan insperlksi derlngan 

merlnggurlnakan merltoderl manurlal derlsain perlrkerlrasan jalan terlrdiri atas 3 bagian strurlkturlr 

lapisan yaiturl perlrkerlrasan pada perlrmurlkaan tanah asli, perlrkerlrasan pada timburlnan, 

perlrkerlrasan pada galian. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina 

Marga/2024., tahurln 2024) 

 

2.4 Perkerasan (Pavement) 

Merlnurlrurlt (KP 94 Perlraturlran Direrlkturlr Jerlnderlral Perlrhurlburlngan Urldara, 2015), 

Perlrkerlrasan adalah prasarana yang terlrdiri dari berlberlrapa lapisan derlngan kerlkurlatan dan 

kerlmampurlan durlkurlng yang berlrberlda. Konstrurlksi perlrkerlrasan diderlsain, dibangurln dan 

diperllihara u rlnturlk merlndurlkurlng berlban yang berlkerlrja diatasnya dan merlnghasilkan 

kerlrataan, kerlkerlsatan, dan kerlserllamatan operlrasi perlnerlrbangan.  

 

Gambar 2.  1 Jalan Inspeksi 

(Sumber : SKEP/347/XII/1999, Standar Rancang Bangun dan/atau Rekayasa Fasilitas 

dan Peralatan Bandar Udara ) 
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2.4.1  Jenis Perkerasan 

1.   Perlrkerlrasan Lerlnturlr (Flerlxiblerl Paverlmerlnt) 

Jerlnis jerlnis campurlran aspal panas yang banyak dipakai serlbagai lapis 

perlrkerlrasan diantaranya : (KP 94 Perlraturlran Direrlkturlr Jerlnderlral Perlrhurlburlngan 

Urldara, 2015) 

a. Lapis aspal berlton (Laston, AC)  

Laston adalah surlaturl lapis perlrmurlkaan yang terlrdiri dari campurlran aspal 

kerlras dan agrerlgat yang berlrgradasi merlnerlrurls dicampurlr, dihamparkan dan 

dipadatkan dalam kondisi panas dan surlhurl terlrterlnturl. Laston berlrsifat kerldap 

air, merlmpurlnyai nilai stru rlkturlr, awerlt, kadar aspal berlrkisar 4-7% terlrhadap 

berlrat campurlran dan dapat digurlnakan urlnturlk lalurl lintas ringan, serldang 

sampai berlrat. Kimpraswil (2000) merlmbagi lapis aspal berlton merlnjadi 3 

macam campurlran, yaiturl laston lapis aurls (AC-WC), laston lapis perlngikat 

(AC-BC), laston lapis pondasi (AC-baserl), derlngan urlkurlran maksimurlm 

agrerlgat masing masing campurlran adalah 19 mm, 25,4 mm dan 37,5 mm. 

b. Lapis tipis aspal berlton (Lataston, HRS)  

Lataston ataurl Hot Rollerld Sherlerlt (HRS) yang berlrgradasi serlnjang ini 

adalah campurlran aspal derlngan kadar aspal yang rerllatif tinggi daripada 

jerlnis laston. Maksurld dari perlnggurlnaan kadar aspal yang tinggi adalah 

agar perlrkerlrasan merlmpurlnyai flerlksibilitas tinggi, awerlt dan tahan terlrhadap 

kerllerllahan. Lataston terlrdiri dari 2 macam, yaiturl: Lataston lapis pondasi 

(HRS-baserl) dan lataston lapis perlrmurlkaan (HRS-werlaring courlrserl) dan 

u rlkurlran maksimurlm agrerlgat masing - masing campurlran adalah 19 mm. 

Lataston lapis pondasi (HRS-baserl) merlmpurlnyai gradasi yang lerlbih kasar 

daripada lataston lapis perlrmurlkaan (HRS-werlaring courlrserl). 

c. Latasir (sand sherlerlt)  

Lapis tipis aspal pasir (latasir) adalah lapis perlnurlturlp yang terlrdiri dari 

aspal kerlras dan pasir alam yang berlrgradasi merlnerlrurls, dicampurlr dan 

dipadatkan, pada surlhurl terlrterlnturl derlngan terlbal serlterllah dipadatkan 1 – 2 
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cm. Latasir ini berlrfurlngsi serlbagai lapis perlnurltu rlp, lapis aurls dan dapat 

merlmberlrikan perlrmurlkaan jalan yang rata dan halu rls. Latasir berlrsifat kerldap 

air dan kerlnyal, tidak merlmiliki nilai strurlkturlr, tahan terlrhadap kerlaurlsan 

akibat lalurl lintas dan perlngarurlh curlaca. Campurlran ini digurlnakan pada 

jalan derlngan lalurl lintas ringan, khurlsurlsnya pada daerlrah dimana agrerlgat 

kasar surllit diperlrolerlh. Campurlran ini kerltahanannya rerlndah terlrhadap alurlr 

(rurltting) karerlna iturl tidak bolerlh digurlnakan urlnturlk lapisan yang terlbal, pada 

jalan lalurl lintas berlrat dan pada daerlrah tanjakan. 

d. Lapis Perlnerltrasi Macadam (Laperln)  

Lapis perlnerltrasi macadam (laperln) adalah lapis perlrkerlrasan yang terlrdiri 

dari agrerlgat perlngurlnci berlrgradasi serlragam. Laperln serlsurlai digurlnakan 

u rlnturlk lalurl-lintas ringan sampai derlngan serldang. 

2.  Perlrkerlrasan Kakurl (Rigid Paverlmerlnt) 

Perlrerlncanaan perlrkerlrasan urlnturlk jalan burlkan hanya dilihat dari lalurl lintasnya 

saja, akan terltapi jurlga merlmperlrhiturlngkan urlmurlr rerlncana, dan kondisi fondasi 

jalan, sifat tanah, curlrah hurljan, dan lain - lain. Berlrikurlt merlrurlpakan macam - 

macam perlrkerlrasan kakurl : (Kerlpurlturlsan Direrlkturlr Jerlndral Perlrhurlburlngan 94, 

2015) 

a. Jointerld Urlnrerlinforerld Concrerlterl Paverlmerlnt (JUrlCP) ataurl Perlrkerlrasan Berlton 

Serlmerln Berlrsamburlng Tanpa Turllangan (BBTT). Jerlnis perlrkerlrasan jalan 

berlton serlmerln yang diburlat tanpa turllangan derlngan urlkurlran perllat merlnderlkati 

burljurlr sangkar dimana panjang dari perllatnya dibatasi olerlh adanya 

samburlngan samburlngan merllintang. 

b. Jointerld Rerlinforcerld Concrerlterl Paverlmerlnt (JRCP) ataurl Perlrkerlrasan Berlton 

Serlmerln Berlrsamburlng Derlngan Turllangan (BBDT), adalah jerlnis perlrkerlrasan 

jalan berlton serlmerln yang diburlat derlngan turllangan, derlngan urlkurlran plat 

berlrberlnturlk erlmpat perlrserlgi panjang dimana panjang dari perllatnya dibatasi 

olerlh adanya samburlngan - samburlngan merllintang. Panjang perllat dari jerlnis 

perlrkerlrasan ini berlrkisar antara 8-15 m. 
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c. Continourlssly Rerlinforcerld Concrerlterl Paverlmerlnt (CRCP) ataurl Perlrkerlrasan 

Berlton Serlmerln Merlnerlrurls Derlngan Turllangan (BMDT). Jerlnis perlrkerlrasan 

jalan berlton serlmerln yang diburlat derlngan turllangan dan derlngan panjang plat 

yang merlnerlrurls yang hanya dibatasi olerlh adanya samburlngan – 

samburlngan murlai merllintang. Panjang perllat dari jerlnis perlrkerlrasan ini lerlbih 

berlsar dari 75 m. 

d. Prerlstrerlsserld Concrerlterl Paverlmerlnt ataurl Perlrkerlrasan Berlton Serlmerln 

Praterlgang. Jerlnis perlrkerlrasan jalan berlton serlmerln merlnerlrurls, tanpa turllangan 

biasa tapi merlnggurlnakan kaberll-kaberll praterlkan gurlna merlngurlrangi 

perlngarurlh surlsurlt, murlai dan lerlnting akibat perlru rlbahan terlmperlraturlr dan 

kerllerlmbaban. 

e. Sterlerll Fibrerl Concrerlterl Paverlmerlnt ataurl Perlrkerlrasan Berlton Serlmerln 

Berlrturllangan Serlrat Baja. Jerlnis perlrkerlrasan jalan berlton serlmerln merlnerlrurls, 

tanpa turllangan biasa tapi merlnggurlnaka serlrat fibrerl baja. 

2.5 Jenis Struktur Perkerasan  

Jerlnis strurlkturlr perlrkerlrasan barurl terlrdiri atas:  

1. Perlrkerlrasan pada perlrmurlkaan tanah asli.  

2. Perlrkerlrasan pada timburlnan. 

3. Perlrkerlrasan pada galian 

Tipikal strurlkturlr perlrkerlrasan dapat dilihat pada Gambar 2.1 dan Gambar 2.2. 

berlrikurlt ini: (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, 

tahurln 2024) 

1. Perlrkerlrasan Lerlnturlr pada Perlrmu rlkaan Tanah Asli (At Graderl) 
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2. Perlrkerlrasan Lerlnturlr pada Timburlnan 

 

3. Perlrkerlrasan Lerlnturlr pada Galian 

 

Kerlterlrangan : 

- AC WC : Asphaltic Concrerlterl Werlaring Courlrserl / Laston lapis aurls. 

- AC BC : Asphaltic Concrerlterl Binderlr Courlrserl / Laston lapis antara. 

- AC Baserl : Asphaltic Concrerlterl Baserl Courlrserl / Laston lapis pondasi. 

- CTB : Cerlmerlnt Trerlaterld Baserl. 

- LFA Kerllas A : Lapis Fondasi Agrerlgat Kerllas A 

- LFA Kerllas B : Lapis Fondasi Agrerlgat Kerllas B

Gambar 2.  2 Tipikal Struktur Perkerasan 

Sumber : Kementrian Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat; Bina Marga,2024 
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- Tanah Dasar : Tanah yang merlrurlpakan dasar urlnturlk perlnghamparan 

strurlkturlr perlrkerlrasan di atasnya. 

- Lapis Perlnopang : Lantai kerlrja pada lapis pondasi bawah, berlrfurlngsi 

urlnturlk merlminimalkan erlferlk tanah dasar kerl strurlkturlr perlrkerlrasan. 

 

1. Perlrkerlrasan Kakurl pada Perlrmurlkaan Tanah Asli (At Graderl) 

 

2. Perlrkerlrasan Kakurl pada Timburlnan 

 

3. Perlrkerlrasan Kakurl pada Galian 

Gambar 2. 1 Tipikal Struktur Perkerasan Kaku 

Sumber:Kementrian Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat; Bina Marga,2024 
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2.6 Perencanaan Jalan Inspeksi dengan Perkerasan Lentur 

Urlntu rlk merlrerlncanakan terlbal perlrkerlrasan lerlnturlr merlnggurlnakan Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan 2024 (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina 

Marga/2024, tahurln 2024) merlmerlrlurlkan berlberlrapa tahap perlnyerllerlsaian. Adapurln 

tahapan dari merltoderl ini adalah serlbagai berlrikurlt : 

2.6.1 Umur Rencana 

Pada urlmurlr rerlncana perlrkerlrasan lerlnturlr urlmurlmnya paling rerlndah adalah 20 

tahurln. Berlrikurlt merlrurlpakan perlnerlntu rlan urlmurlr rerlncana merlnggurlnakan merltoderl ini : 

(Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

            Surlmberlr : Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlrurlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

Kerlterlrangan : 

1. Jika dianggap surllit urlnturlk merlnggurlnakan urlmurlr rerlncana di atas, maka 

dapat digurlnakan urlmurlr rerlncana berlrberlda, namurln serlberllurlmnya harurls 

dilakurlkan analisis derlngan discourlnterld liferlcyclerl cost yang dapat 

merlnurlnjurlkkan bahwa urlmurlr rerlncana terlrserlbu rlt dapat merlmberlrikan 

discourlnterld liferlcyclerl cost terlrerlndah. Nilai burlnga diambil dari nilai burlnga 

rata-rata dari Bank Indonerlsia, yang dapat diperlrolerlh dari surlmberlr rerlsmi; 

dan 

2. Urlmurlr rerlncana harurls merlmperlrhatikan kapasitas jalan. 

 

Tabel 2. 1 Umur Rencana Perkerasan Jalan Baru (UR) 
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2.6.2 Pemilihan Struktur Perkerasan  

Dalam perlmilihan jerlnis perlrkerlrasan yang akan digu rlnakan akan berlrvariasi 

berlrdasarkan volurlmerl lalurl lintas, urlmurlr rerlncana, dan kondisi fondasi jalan. Akan 

terltapi batasan pada taberll 2.2 tidak murltlak, perlrerlncana terlknis harurls 

merlmperlrtimbangkan biaya terlrerlndah serllama urlmurlr rerlncana, kerlterlrbatasan, dan 

kerlpraktisan perllaksanaan. Perlmilihan alterlrnatif derlsain berlrdasarkan manurlal ini harurls 

didasarkan pada discourlnterld liferlcyclerl cost terlrerlndah. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan 

Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

  

Surlmberlr : Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlrurlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

Kerlterlrangan tingkat kerlsurllitan: 

1 - Kontraktor kerlcil – merldiurlm; 

2 - Kontraktor berlsar derlngan surlmberlr daya yang merlmadai; 

3 - Merlmbu rlturlhkan kerlahlian dan terlnaga ahli khurlsurls – kontraktor sperlsialis Burlrturl / 

Burlrda. 

2.6.3  Lalu Lintas  

a. Analisis Volume Lalu Lintas 

Paramerlterlr yang perlnting dalam analisis strurlkturlr perlrkerlrasan adalah data lalurl 

lintas yang diperlrlurlkan urlnturlk merlnghiturlng berlban lalurl lintas yang dipikurll olerlh 

Tabel 2. 2 Pemilihan Jenis Perkerasan 
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perlrkerlrasan serllama urlmurlr rerlncana. Berlban dihiturlng dari volurlmerl lalurl lintas pada tahurln 

surlrverli yang serllanjurltnya diproyerlksikan kerl derlpan serlpanjang urlmurlr rerlncana. Volurlmerl 

tahurln perlrtama adalah volurlmerl lalurl lintas serlpanjang tahurln perlrtama serlterllah 

perlrkerlrasan diperlrkirakan serllerlsai dibangurln ataurl direrlhabilitasi. Erllerlmerln urltama berlban 

lalurl lintas dalam derlsain adalah:  

a. Volurlmerl lalurl lintas urlnturlk serltiap kerllas kerlndaraan.  

b. Berlban gandar kerlndaraan niaga dinyatakan dalam berlban erlkurlivalerln surlmburl 

standar (ErlSAL).  

Analisis volurlmerl lalurl lintas didasarkan pada surlrverli yang diperlrolerlh dari:  

a. Surlrverli lalurl lintas, derlngan durlrasi minimal 7 x 24 jam1. Surlrverli dapat 

dilakurlkan serlcara manu rlal merlngacurl pada Perldoman Surlrverli Perlncacahan 

Lalurl Lintas (Pd T-19-2004-B) ataurl merlngacu rl pada perldoman yang 

terlrbarurl ataurl surlrverli merlnggurlnakan perlralatan derlngan perlnderlkatan yang 

sama.  

b. Hasil-hasil surlrverli lalurl lintas serlberllurlmnya.  

c. Nilai perlrkiraan urlnturlk jalan derlngan lalurl lintas rerlndah. 

Dalam analisis lalurl lintas, perlnerlnturlan volurlmerl lalurl lintas pada jam siburlk dan 

Lalurl Lintas Harian Rata-rata Tahurlnan (LHRT) merlngacurl pada Perldoman Kapasitas 

Jalan Indonerlsia (PKJI). Perlnerlnturlan nilai LHRT didasarkan pada data surlrverli volurlmerl 

lalurl lintas derlngan merlmperlrtimbangkan faktor k.  

Perlrkiraan volurlmerl lalurl lintas harurls dilaksanakan serlcara rerlalistis. Rerlkayasa 

data lalurl lintas urlnturlk merlningkatkan jurlstifikasi erlkonomi tidak bolerlh dilakurlkan urlnturlk 

kerlperlntingan apapurln. Jika terlrdapat kerlragurlan terlrhadap data lalurl lintas maka 

perlrerlncana terlknis harurls merlmbu rlat surlrverli cerlpat serlcara inderlperlnderln urlnturlk 

merlmverlrifikasi data terlrserlburlt. (Manu rlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina 

Marga/2024, tahurln 2024) 

b. Data Lalu Lintas 

Aku rlrasi data lalurl lintas perlnting urlnturlk merlnghasilkan derlsain perlrkerlrasan yang 

erlferlktif. Data harurls merllipurlti serlmurla jerlnis kerlndaraan komerlrsial. Apabila dikerltahurli 

ataurl didurlga terlrdapat kerlsalahan data, harurls dilakurlkan perlnghiturlngan lalurl lintas 
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khurlsurls serlberllurlm perlrerlncanaan akhir dilakurlkan. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

c. Jenis Kendaraan 

Sisterlm klasifikasi kerlndaraan diturlnjurlkkan pada taberll jerlnis kerlndaraan. Berlban 

gandar kerlndaraan perlnurlmpang dan kerlndaraan ringan sampai serldang merlmiliki berlban 

gandar yang curlkurlp kerlcil serlhingga tidak berlrpoterlnsi merlnimburllkan kerlrurlsakan 

strurlkturlral pada perlrkerlrasan. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina 

Marga/2024, tahurln 2024) 

d. Faktor Pertumbuhan Lalu Lintas 

Faktor perlrturlmburlhan lalurl lintas harurls berlrdasarkan data-data perlrturlmburlhan 

serlrierls (historical growth data) atau rl formurllasi korerllasi derlngan faktor perlrturlmburlhan 

lain yang berlrlakurl. Jika tidak terlrserldia dapat merlnggurlnakan taberll serlbagai berlrikurlt:  

Surlmberlr: Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlrurlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

R = 
(1+0,01)𝑈𝑅−1

0,01 𝑖
 .............................................................................(2.1) 

Kerlterlrangan:  

R : Faktor perlngali perlrturlmburlhan lalurl lintas 

i : Lajurl perlrturlmburlhan lalurl lintas tahurlnan (%) 

UrlR : Urlmurlr rerlncana (tahurln) 

 

Apabila diperlrkirakan akan terlrjadi perlrberldaan laju rl perlrturlmburlhan tahurlnan 

serlpanjang total urlmurlr rerlncana (UrlR), derlngan i1% serllama perlrioderl awal (UrlR1 tahurln) 

dan i2% serllama sisa perlrioderl berlriku rltnya (UrlR – UrlR1), faktor perlngali perlrturlmburlhan 

lalurl lintas kurlmurllatif dapat dihiturlng dari formurlla berlrikurlt: 

R = 
(𝟏+𝟎,𝟎𝟏𝒊𝟏)𝑼𝑹𝟏−𝟏

𝟎,𝟎𝟏 𝒊
 + (1+ 0,01i1 )

(U
rl

R-1) (1+0,01i2) { 
(𝟏+𝟎,𝟎𝟏𝒊𝟏)(𝑼𝑹𝟏−𝑼𝑹𝟏)−𝟏

𝟎,𝟎𝟏 𝒊𝟐
} ....... (2.2) 

Tabel 2. 3 Faktor Laju Pertumbuhan Lalu Lintas (i) (%) 
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Kerlterlrangan : 

R : faktor perlngali perlrturlmburlhan lalurl lintas kurlmurllatif 

i1 : lajurl perlrturlmburlhan tahurlnan lalurl lintas perlrioderl 1(%)  

i2 : lajurl perlrturlmburlhan tahurlnan lalurl lintas perlrioderl 2(%)  

UrlR : total urlmurlr rerlncana (tahurln) 

UrlR1 : urlmurlr rerlncana perlrioderl 1 (tahurln) 

 Perlrturlmburlhan lalurl lintas serlsurlai taberll nilainya haru rls diserlsurlaikan bilamana 

terlrjadi perlru rlbahan tata gurlna lahan ataurl dibangurlnnya jaringan jalan barurl. 

Pengaruh Pengalihan Lalu Lintas (Traffic Diversion)  

Analisis lalurl lintas harurls merlmperlrhatikan faktor perlngalihan lalurl lintas yang 

didasarkan pada jaringan jalan dan harurls merlmperlrhiturlngkan proyerlksi perlningkatan 

kapasitas ru rlas jalan erlksisting dan perlmbangurlnan rurlas jalan barurl. (Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

e. Lalu Lintas pada Lajur Rencana 

Laju rlr rerlncana adalah salah saturl lajurlr lalurl lintas dari surlaturl rurlas jalan yang 

merlnampurlng lalurl lintas kerlndaraan niaga (trurlk dan burls) paling berlsar. Berlban lalurl 

lintas pada lajurlr rerlncana dinyatakan dalam kurlmurllatif berlban gandar standar (ErlSA) 

derlngan merlmperlrhiturlngkan faktor distriburlsi arah (DD) dan faktor distriburlsi lajurlr 

kerlndaraan niaga (DL). 

Urlntu rlk jalan durla arah, faktor distriburlsi arah (DD) u rlmurlmnya diambil 0,50 

kerlcurlali pada lokasi-lokasi yang ju rlmlah kerlndaraan niaga cerlnderlrurlng lerlbih tinggi 

pada saturl arah terlrterlnturl. 

Faktor distriburlsi lajurlr digu rlnakan urlnturlk merlnyerlsu rlaikan berlban kurlmurllatif 

(ErlSA) pada jalan derlngan durla laju rlr ataurl lerlbih dalam satu rl arah. Pada jalan yang 

derlmikian, walaurlpurln serlbagian berlsar kerlndaraan niaga akan merlnggurlnakan lajurlr lurlar, 

serlbagian lainnya akan merlnggurlnakan lajurlr-lajurlr dalam. Faktor distriburlsi jalan yang 
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diturlnjurlkkan pada Taberll. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina 

Marga/2024, tahurln 2024) 

Surlmberlr : Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlrurlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

f. Faktor Ekivalen Beban (Vehicle Damage Factor) 

Dalam derlsain perlrkerlrasan, berlban lalurl lintas dikonverlrsi kerl berlban standar 

(ErlSA) derlngan merlggurlnakan Faktor Erlkurlivalerln Berlban (Verlchilerl Damagerl Factor). 

Analisis strurlkturlr perlrkerlrasan dilaku rlkan berlrdasarkan jurlmlah kurlmurllatif ErlSA pada 

lajurlr rerlncana serlpanjang urlmurlr rerlncana.  

Derlsain yang akurlrat merlmerllu rlrkan perlrhiturlngan berlban lalurl lintas yang akurlrat 

purlla. Sturldi ataurl surlrverly berlban gandar yang dirancang dan dilaksanakan derlngan baik 

merlrurlpakan dasar perlrhiturlngan ErlSA yang andal. Olerlh serlbab iturl, surlrverly berlban gandar 

harurls dilaku rlkan apabila dimurlngkinkan.    

Su rlmberlr : Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlru rlmahan Rakyat; Bina Marga, 2024 

Data berlban gandar dapat diperlrolerlh dari: 

1. Jerlmbatan timbang, timbangan statis ataurl WIM (surlrverli langsurlng). 

2. Surlrverli berlban gandar pada jerlmbatan timbang ataurl WIM yang perlrnah 

dilakurlkan dan dianggap curlkurlp rerlprerlserlntativerl. 

3. Data WIM rerlgional yang dikerllurlarkan olerlh Ditjerln Bina Marga. 

Timbangan surlrverli berlban gandar yang merlnggurlnakan sisterlm statis harurls 

merlmpurlnyai kapasitas berlban roda (turlnggal ataurl ganda) minimurlm 18 ton ataurl 

Tabel 2. 4 Faktor Distribusi Lajur (DL) 

Tabel 2. 5 Pengumpulan Data Beban Gandar 
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kapasitas berlban surlmburl turlnggal minimurlm 35 ton. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

Nilai VDF rerlgional masing-masing kerllas kerlndaraan niaga urlnturlk serltiap 

provinsi yang dapat digurlnakan urlnturlk merlrancang derlsain perlrkerlrasan lerlnturlr. 

Lampiran lampiran terlrserlburlt diolah dari data sturldi WIM yang dilakurlkan Direrlktorat 

Jerlnderlral Bina Marga pada tahurln 2015 - 2023. Data terlrserlburlt perlrlurl diperlrbarurli serlcara 

berlrkala serlkurlrang-kurlrangnya serltiap 5 (lima) tahurln. Jika surlrverli berlban gandar tidak 

murlngkin dilakurlkan olerlh perlrerlncana terlknis dan data surlrverli berlban gandar serlberllurlmnya 

tidak terlrserldia, maka nilai dapat digurlnakan urlnturlk merlnghiturlng berlban rerlncana. 

Namurln bilamana urlnturlk kerllas kerlndaraan terlrterlnturl yang nilai VDF kerlndaraannya 

tidak terlrserldia, maka perlrerlncana terlknis dapat merlnggurlnakan nilai VDF urlnturlk kerllas 

kerlndaraan pada lokasi terlrderlkat yang diperlrkirakan merlmpu rlnyai karakterlristik lalurl 

lintas yang sama. Perlrkiraan berlban gandar kawasan derlngan lalurl lintas rerlndah, 

khurlsurls urlntu rlk jalan di kawasan indu rlstri, perllaburlhan berlsar, qu rlarry dan perlrtambangan 

disarankan merlnggurlnakan nilai VDF yang dihiturlng berlrdasarkan data surlrverli 

perlnimbangan berlban gandar  terlrserlndiri. 

Su rlmberlr : Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan U rlmurlm dan Perlru rlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

g. Sebaran Kelompok Sumbu Kendaraan Niaga 

 

Berlban lalurl lintas derlsain perlrkerlrasan kakurl didasarkan pada distriburlsi kerllompok 

surlmburl kerlndaraan niaga (Jurlmlah Total Surlmburl Kerlndaraan Niaga, JSKN) dan burlkan 

pada nilai ErlSA. Karakterlristik proporsi surlmburl dan proporsi berlban serltiap kerllompok 

surlmburl dapat merlnggurlnakan data hasil surlrverli jerlmbatan timbang ataurl merlngacurl pada 

kerlterlnturlan yang merlnurlnjurlkkan distriburlsi berlban JSKN perlr provinsi urlnturlk dapat 

Tabel 2. 6 Nilai VDF Masing-masing Jenis Kendaraan Niaga Berdasarkan Jenis 

Kendaraan Muatan 
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digurlnakan dalam perlrerlncanaan perlrkerlrasan kakurl.(Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

h. Beban Sumbu Standar Kumulatif 

Berlban surlmburl standar kurlmu rllatif ataurl Curlmurllativerl Standard Axlerl Load 

(CErlSAL) merlrurlpakan jurlmlah kurlmu rllatif berlban surlmburl lalurl lintas derlsain pada lajurlr 

derlsain serllama urlmurlr rerlncana, yang diterlnturlkan serlbagai berlrikurlt: Merlnggurlnakan VDF 

masing-masing kerlndaraan niaga : 

CESAL = (ƩLHRJK x VDFJK) x 365 x DD x DL x R) ........................(2.3) 

Kerlterlrangan:  

LHRJK : Lintas harian rata – rata tiap jerlnis kerlndaraan niaga (saturlan 

kerlndaraan perlr hari) 

VDFJK : Faktor Erlkurlivalerln Berlban (Verlchilerl Damagerl Factor) tiap jerlnis  

kerlndaraan niaga  

 

DD : Faktor distriburlsi arah 

DL : Faktor distriburlsi lajurlr 

CErlSAL : Kurlmurllatif berlban surlmburl standar erlkivalerln serllama urlmurlr rerlncana 

R : Faktor perlngali perlrturlmburlhan lalurl lintas kurlmurllatif 

 

2.6.3 Desain Fondasi Jalan  

Tiga faktor terlrperlnting di dalam derlsain perlrkerlrasan adalah lalurl lintas, tanah 

dasar, dan perlngarurlh air. Serllain iturl, pada kasurls perlrkerlrasan yang harurls dibangurln di 

kawasan derlngan tanah berlrmasalah serlperlrti gamburlt, tanah erlkspansif dan tanah lurlnak, 

karakterlristik tanah berlrsangkurltan merlrurlpakan faktor yang sangat perlnting karerlna 

analisis tanah dasar biasa tidak dapat merlnghasilkan perlrkerlrasan derlngan kinerlrja yang 

diharapkan. Analisis berlban lalurl lintas dibahas di dalam Bab 4. Urlpaya perlngerlndalian 

perlngarurlh air diurlraikan pada Bab 5. Pada perlrkerlrasan derlngan lapisan berlraspal tipis, 

kerlsalahan kerlcil dalam erlvalurlasi tanah dasar dapat merlnyerlbabkan perlngurlrangan masa 

perllayanan merlnjadi hanya saturl perlr serlpurllurlh masa perllayanan yang direrlncanakan. 

Urlnturlk perlrkerlrasan derlngan lapis berlraspal terlbal, walaurlpurln jurlmlah perlngurlrangan masa 

perllayanan tidak serlberlsar iturl terltapi perlngurlrangan yang terlrjadi masih curlkurlp berlrarti. 
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Olerlh serlbab iturl, perlnerlnturlan daya durlku rlng tanah dasar serlcara akurlrat dan derlsain fondasi 

perlrkerlrasan merlrurlpakan syarat perlnting urlnturlk merlnghasilkan perlrkerlrasan berlrkinerlrja 

baik. Dari serlgi perllaksanaan, perlrsiapan tanah dasar yang berlnar murltlak dilakurlkan 

dan derlngan derlmikian harurls merlnjadi perlrhatian kontraktor perllaksanan dan perlngawas 

lapangan. ( Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, 

tahurln 2024) 

a. Pengujian daya dukung dan asumsi-asumsi 

Sperlsifikasi urlmurlm perllaksanaan merlnerltapkan bahwa lapisan tanah yang lerlbih 

dalam dari 30 cm di bawah erllerlvasi tanah dasar harurls dipadatkan sampai 95% 

kerlpadatan kerlring maksimurlm. Hingga kerldalaman 30 cm dari erllerlvasi tanah dasar 

tanah dipadatkan hingga 100% kerlpadatan kerlring maksimurlm (SNI 1742:2008 Cara 

urlji kerlpadatan ringan urlnturlk tanah). Urlnturlk derlsain, daya durlku rlng rerlncana tanah dasar 

diperlrolerlh dari nilai CBR rerlndaman 4 (erlmpat) hari pada 95% kerlpadatan standar 

kerlring maksimurlm. Bagan Derlsain-1 merlnurlnjurlkkan indikasi daya durlkurlng berlrbagai 

jerlnis tanah. Nilai yang disajikan hanya digurlnakan serlbagai acurlan awal. Perlngurljian 

daya durlkurlng harurls dilakurlkan urlntu rlk merlndapatkan nilai CBR yang serlberlnarnya. 

Bagan terlrserlburlt merlngindikasikan bahwa kondisi serlterlmpat merlmperlngarurlhi daya 

durlkurlng tanah dasar. Fakta terlrserlbu rlt harurls diperlrtimbangkan apabila kondisi yang 

tidak merlndu rlkurlng terlrserlburlt diterlmurli di lapangan. Berlrdasarkan kriterlria-kriterlria pada 

bagan terlrserlburlt, tanah dasar yang lazim diterlmurli di Indonerlsia merlmpurlnyai nilai CBR 

serlkitar 4% bahkan dapat serlrerlndah 2%. Proserldurlr perlngambilan contoh dan perlngurljian 

yang serlsurlai derlngan kondisi lapangan harurls diperlrhatikan. Dalam hal tanah lurlnak 

kerlpadatan berlrdasarkan standar perlngurljian laboratoriurlm tidak murlngkin dicapai di 

lapangan. Derlngan derlmikian nilai CBR laboratoriurlm urlntu rlk tanah lurlnak merlnjadi 

tidak rerllerlvan. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, 

tahurln 2024) 

 

b. Pengukuran daya dukung dengan DCP (Dynamic cone penetration test) 

Perlngurljian daya durlkurlng tanah dasar derlngan DCP tidak merlmberlrikan hasil 

derlngan tingkat kerlterllitian yang sama derlngan perlngurljian di laboratoriurlm. Perlngurljian 

DCP hanya dilakurlkan pada kondisi berlrikurlt:  
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Tabel 2. 7 Faktor Penyesuaian Modulus Tanah Dasar Terhadap Kondisi Musim 

1. Tanah rawa jerlnurlh air serlhingga tidak murlngkin dapat dipadatkan serlhingga 

perlngurljian CBR laboratoriurlm merlnjadi tidak rerllerlvan. Dalam hal ini nilai CBR 

yang diperlrolerlh dari perlngurljian DCP merlmberlrikan nilai yang lerlbih dapat 

diandalkan. Perlngurljian DCP ju rlga digurlnakan urlnturlk merlnerlnturlkan kerldalaman 

tanah lu rlnak. 

2. Pada kawasan tanah alurlvial kerlring, khurlsurlsnya daerlrah perlrsawahan, 

kerlmurlngkinan terlrdapat lapisan derlngan kerlpadatan rerlndah (antara 1200-1500 

kg/m3) di bawah perlrmurlkaan tanah yang kerlring. Perlngurljian DCP harurls dilakurlkan 

urlnturlk merlmastikan kondisi fakturlal terlrbasah di lapangan dan harurls 

diperlrhiturlngkan dalam derlsain. Urlnturlk kerlamanan, dalam proserls derlsain harurls 

diasurlmsikan bahwa lapisan terlrserlburlt jerlnurlh serllama murlsim perlnghurljan. Nilai 

modurllu rls tanah dasar yang diperlrolerlh dari DCP harurls diserlsurlaikan derlngan kondisi 

murlsim. Faktor perlnyerlsurlaian minimurlm diturlnjurlkkan pada Taberll (Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahu rln 2024) 

Nilai CBR derlsain = (CBR hasil perlngurljian DCP) x faktor perlnyerlsurlaian. 

Serlterllah perlnyerlsurlaian harurls diingat bahwa akurlrasi nilai DCP pada murlsim 

kerlmaraurl adalah rerlndah. Derlngan perlrtimbangan terlrserlbu rlt, urlnturlk merlngurlrangi 

kerltidakpastian nilai DCP akibat perlngarurlh murlsim kerlmaraurl, disarankan urlnturlk 

merlngadakan perlngurljian DCP pada murlsim hurljan. 

 

Su rlmberlr : Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlru rlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

a. Persyaratan Umum Persiapan Tanah Dasar 

Tanah dasar perlrkerlrasan harurls merlmerlnurlhi kriterlria berlriku rlt: 

1. Haru rls merlmpurlnyai nilai CBR rerlndaman rerlncana minimurlm; 

2. Diberlnturlk derlngan berlnar, serlsu rlai derlngan berlnturlk gerlomerltrik jalan; 

2. Dipadatkan derlngan baik pada kerlterlbalan lapisan serlsu rlai derlngan perlrsyaratan; 



27 

 

 

 

3. Tidak perlka terlrhadap perlrurlbahan kadar air; 

4. Mampurl merlndurlkurlng berlban lalurl lintas perllaksanaan konstrurlksi.  

 

Dalam serlmurla kasurls, serllain yang diurlraikan urlnturlk lapis perlnopang, tingkat 

kerlpadatan yang disyaratkan pada timburlnan dan tanah dasar harurls dicapai. (Manurlal 

Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

b. Umur Rencana Fondasi Perkerasan 

Urlmu rlr rerlncana fondasi urlntu rlk jalan barurl dan perllerlbaran minimurlm 40 tahurln 

derlngan perlrtimbangan serlbagai berlrikurlt. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

a) Fondasi perlrkerlrasan tidak dapat ditingkatkan serllama masa perllayanan, 

kerlcu rlali derlngan cara rerlkonstrurlksi merlnyerllurlrurlh. 

b) Perlrkerlrasan lerlnturlr derlngan derlsain fondasi di bawah standar murlngkin 

merlmerlrlurlkan perlrkurlatan derlngan lapisan aspal tambahan berlrurllangkali serllama 

masa perllayanannya serlhingga biaya total perlrkerlrasan (liferlcyclerl cost) merlnjadi 

lerlbih mahal dibandingkan derlngan perlrkerlrasan yang diderlsain derlngan baik. 

c) Perlrkerlrasan kakurl di atas tanah lurlnak derlngan derlsain fondasi di bawah standar 

(urlnderlr derlsign) cerlnderlrurlng merlngalami kerlrerltakan dini yang dalam kasurls 

terlrburlrurlk murlngkin merlmerlrlurlkan perlnggantian perllat berlton.  

b. CBR Desain Tanah Dasar 

Perlrbaikan tanah dasar dapat berlrurlpa materlrial timbu rlnan pilihan, stabilisasi 

kapurlr, ataurl stabilisasi serlmerln. Perllerlbaran perlrkerlrasan pada galian biasanya merllipurlti 

perlmberlnturlkan tanah dasar yang serlmpit ataurl tidak terlraturlr serlhingga merlnyurllitkan 

perllaksanaan stabilisasi. Dalam kasurls yang derlmikian serlbaiknya digurlnakan 

perlrbaikan derlngan materlrial timburlnan pilihan. Dalam perlrerlncanaan jika dipilih 

stabilisasi kapurlr ataurl serlmerln maka nilai daya durlkurlng materlrial (CBR) dipilih nilai 

terlrkerlcil dari tiga nilai berlrikurlt. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

a. daya durlkurlng rerlndaman 4 hari dari materlrial yang distabilisasi;  

b. erlmpat kali daya durlkurlng tanah asal serlberllurlm distabilisasi;  

c. daya durlkurlng yang diperlrolerlh dari formurlla berlrikurlt: 



28 

 

 

 

 

CBR stabilisasi = CBRtanah asal x 2(te
rl

bal lapis stabilisasi dalam mm)150 .........(2.4)   

c. Tanah Ekspansif 

Tanah erlkspansif adalah tanah derlngan poterlnsi merlngerlmbang (swerllling) lerlbih 

dari 2,5% (diurlkurlr derlngan perlngurljian CBR rerlndaman SNI 1744:2012 pada kadar air 

optimurlm dan kerlpadatan kerlring 100%). Tanah erlkspansif diklasifikasikan 

berlrdasarkan poterlnsi perlngerlmbangannya (swerllling) dan Werlighterld Plasticity Inde rlx 

(WPI) yang dibagi merlnjadi Rerlndah, Moderlrat, Tinggi, Sangat Tinggi, dan Erlkstrim. 

Tanah erlkspansif diklasifikasikan serlbagai tanah yang merlmpurlnyai Perlngerlmbangan 

Poterlnsial. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, 

tahurln 2024)  

d. Lapis Penopang (Capping Layers) 

Terlbal minimurlm lapis perlnopang urlnturlk merlncapai CBR derlsain 6% yang 

digurlnakan urlnturlk perlngerlmbangan Katalog Derlsain terlbal perlrkerlrasan. Apabila lapis 

perlnopang akan digurlnakan urlnturlk kerlndaraan konstrurlksi mu rlngkin diperlrlurlkan lapis 

perlnopang yang lerlbih terlbal. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.02/Manurlal/Bina 

Marga/2024, tahurln 2024) 

e. Desain Fondasi Perkerasan Lentur  

Dalam (Kerlmerlnterlrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlrurlmahan Rakyat; Direrlktorat 

Jerlnderlral Bina Marga, 2017) sangat diterlkankan dalam hal perlrbaikan tanah dasar, 

derlngan merllihat kondisi CBR tanah dasar dan nilai CErlSAL yang akan diterlrima 

perlrkerlrasan. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.02/Manurlal/Bina Marga/2024, 

tahurln 2024) 

 Su rlmberlr : Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlru rlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

Tabel 2. 8 Desain Fondasi Jalan Minimum 
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Kerlterlrangan : 

1. Derlsain harurls merlmperlrtimbangkan serlmurla hal yang kritikal, syarat tambahan 

murlngkin berlrlakurl. 

2. Ditandai derlngan kerlpadatan dan CBR lapangan yang rerlndah. 

3. Merlnggurlnakan nilai CBR insiturl, karerlna nilai CBR rerlndaman tidak rerllerlvan. 

4. Perlrmu rlkaan lapis perlnopang di atas tanah SG1 dan gamburlt diasurlmsikan 

merlmpurlnyai daya durlkurlng serltara nilai CBR 2,5% derlngan derlmikian kerlterlnturlan 

perlrbaikan tanah SG2,5 berlrlakurl. Contoh: urlnturlk lalurl lintas rerlncana > 4 jt ErlSA, 

tanah SG1 merlmerlrlurlkan lapis perlnopang serlterlbal 1200 mm urlnturlk merlncapai 

daya durlkurlng serltara SG2,5 dan serllanjurltnya perlrlurl ditambah lagi serlterlbal 350 

mm u rlnturlk merlningkatkan merlnjadi serltara SG6. 

5. Terlbal lapis perlnopang dapat dikurlrangi 300 mm jika tanah asal dipadatkan pada 

kondisi kerlring 

2.6.4 Desain Tebal Perkerasan  

a. Struktur Perkerasan  

Derlsain perlrkerlrasan berlrdasarkan berlban lalurl lintas rerlncana dan perlrtimbangan 

biaya terlrerlndah. Derlsain terlbal perlrkerlrasan didasarkan pada nilai ErlSA pangkat 4 dan 

pangkat 5 terlrganturlng pada moderll kerlrurlsakan (derlterlrioration moderll) dan perlnderlkatan 

derlsain yang digurlnakan. Gurlnakan nilai ErlSA yang serlsurlai serlbagai inpurlt dalam proserls 

perlrerlncanaan. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, 

tahurln 2024) 

b. Metode Desain Perkerasan Lentur dengan Lapis Beraspal 

Basis dari proserldurlr derlsain perlrkerlrasan lerlnturlr derlngan campurlran berlraspal 

yang digurlnakan pada manurlal ini adalah karakterlristik merlkanik materlrial dan analisis 

strurlkturlr perlrkerlrasan serlcara merlkanistik. Merltoderl ini merlnghurlburlngkan masurlkan 

berlrurlpa berlban roda, strurlkturlr perlrkerlrasan dan sifat merlkanik materlrial, derlngan kerllurlaran 

berlrurlpa rerlspons perlrkerlrasan terlrhadap berlban roda serlperlrti terlgangan, rerlgangan atau rl 

lerlndurltan.(Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 

2024) 
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c. Prosedur Desain 

Tipikal sisterlm perlrkerlrasan lerlnturlr berldasarkan perlnderlkatan merlkanistik 

diturlnjurlkkan pada Gambar 2.4 (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

Paramerlterlr erllastik materlrial yang digurlnakan adalah: Urlntu rlk materlrial isotropik: 

Urlnturlk materlrial isotropik 

 

Erli : modurllurls erllastik lapisan i; 

i : rasio Poisson lapis i; 

Urlnturlk materlrial anisotropik 

Erlvi : modurllurls erllastik arah verlrtikal lapis i; 

Erlhi : modurllurls erllastik arah horizontal lapis i;  

n : derlrajat anisotropik (Erlv/ Erlh)  

i : rasio Poisson (dalam serlmurla arah); 

fi : modurllurls gerlserlr lapis i =
Er lvi

1+μ𝑖
  

d. Karakteristik Material Berbutir 

Modu rllurls lapisan berlrburltir (urlnbourlnderld granurllar materlrial) tidak hanya 

terlrganturlng pada nilai modurllurls intrinsik bahan berlrsangkurltan terltapi jurlga diterlnturlkan 

olerlh terlgangan (strerlss) yang berlkerlrja pada lapisan terlrserlburlt dan kerlkakurlan lapis-lapis 

di bawahnya. Serlmakin tinggi terlgangan serlmakin tinggi modurllurls bahan berlrburltir. 

Gambar 2. 2 Tipikal Sistem Perkerasan 

Sumber : Kementrian Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat; Bina 

Marga,2024 
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Derlngan derlmikian, serlmakin terlbal dan kakurl lapis di atasnya, serlmakin rerlndah 

terlgangan yang berlkerlrja pada perlrmurlkaan lapis berlrburltir dan serlmakin rerlndah modurllurls. 

Serllanjurltnya, serlmakin dalam, nilai modurllurls terlrserlburlt serlmakin rerlndah. Tingkat 

perlnurlrurlnan nilai modurllurls lapis berlrburltir terlrserlburlt diperlngarurlhi purlla olerlh modurllurls 

kerlkakurlan tanah dasar. Dalam analisis strurlkturlr perlrkerlrasan, lapisan berlrburltir dibagi 

dalam lima surlb-lapisan derlngan kerlterlbalan yang sama dan nilai modurllurls yang 

serlmakin kerl bawah serlmakin kerlcil. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

e. Bagan Desain Perkerasan Lentur Opsi Biaya Minimum Dengan CTB 

Catatan: (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.02/Manurlal/Bina Marga/2017, tahurln 

2017) 

1. Kerlterlnturlan – kerlterlnturlan strurlkturlr Fondasi Bagan Derlsain -2 berlrlakurl. 

2. CTB murlngkin tidak erlkonomis urlnturlk jalan derlngan berlban lalurl lintas. 

3. Pilih Bagan Derlsain -4 urlnturlk solurlsi perlrkerlrasan kaku rl derlngan perlrtimbangan 

liferl cyclerl cost yang lerlbih rerlndah urlnturlk kondisi tanah dasar biasa (burlkan 

tanah lurlnak) 

4. Hanya kotraktor yang curlkurlp berlrkurlalitas dan merlmiliki akserls terlrhadap 

perlralatan yang serlsurlai dan kerlahlian yang diizinkan merllaksanakan perlkerlrjaan 

CTB. LMC dapat digurlnakan serlbagai perlngganti CTB urlnturlk perlkerlrjaan di arerla 

serlmpit ataurl jika diserlbabkan olerlh kerlterlrserldiaan alat. 

5. AC BC harurls dihampar derlngan terlbal padat minimurlm 50 mm dan maksimurlm 

80 mm. 

   Su rlmberlr:Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlru rlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

Tabel 2. 9  Bagan Desain 3 Desain Perkerasan Lentur Opsi Biaya 

Minimum Dengan CTB 
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f. Desain Perkerasan Lentur dengan HRS 

Catatan : (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, 

tahurln 2024) 

1. Bagan Derlsain -3A merlru rlpakan alterlrnatif urlntu rlk daerlrah yang HRS 

merlnurlnjurlkkan riwayat kinerlrja yang baik dan daerlrah yang dapat 

merlnyerldiakan materlrial yang serlsurlai (gap graderld mix). 

Su rlmberlr:Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan U rlmurlm dan Perlru rlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

2. HRS tidak serlsurlai urlnturlk jalan derlngan tanjakan curlram dan daerlrah perlrkotaan 

derlngan berlban lerlbih berlsar dari 2 jurlta ErlSA5. 

3. Kerlrikil alam derlngan ataurl materlrial stabilisasi derlngan CBR > 10% dapat 

merlrurlpakan pilihan yang paling erlkonomis jika materlrial dan surlmberlrdaya 

perlnyerldia jasa yang murlmpurlni terlrserldia. Urlkurlran materlrial LPA Kerllas B lerlbih 

berlsar daripada Kerllas A serlhingga lerlbih murldah merlngalami serlgrerlgasi. Serllain 

iturl, urlkurlran burltir materlrial Kerllas B. Walaurlpurln dari serlgi murlturl materlrial Kerllas 

A lerlbih tinggi daripada Kerllas B, namurln dari serlgi harga materlrial LPA Kerllas 

A dan B tidak terlrlalurl berlrberlda serlhingga urlnturlk jangka panjang LPA Kerllas A 

dapat merlnjadi pilihan yang lerlbih komperltitif. 

Tabel 2. 10  Bagan Desain 3A Desain Perkerasan Lentur dengan HRS 
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Su rlmberlr:Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan U rlmurlm dan Perlru rlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

g. Bagan Desain 3B Aspal Dengan Lapis Fondasi Berbutir 

Catatan:(Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.02/Manurlal/Bina Marga/2024, 

tahurln 2024) 

1. FFF1 ataurl FFF2 harurls lerlbih diu rltamakan daripada solu rlsi FF1 dan FF2 (Bagan 

Derlsain - 3A) ataurl dalam siturlasi jika HRS berlrpoterlnsi merlngalami rurltting. 

2. Perlrkerlrasan derlngan CTB (Bagan Derlsain - 3) dan pilihan perlrkerlrasan kakurl dapat 

lerlbih erlferlktif biaya tapi tidak praktis jika surlmberlr daya yang diburlturlhkan tidak 

terlrserldia. 

3. Urlnturlk derlsain perlrkerlrasan lerlnturlr derlngan berlban > 10 ju rlta CErlSA5, diurltamakan 

merlnggu rlnakan Bagan Derlsain - 3. Bagan Derlsain - 3B digurlnakan jika CTB surllit 

urlnturlk diimplerlmerlntasikan. Solurlsi dari FFF5 - FFF9 dapat lerlbih praktis daripada 

solurlsi Bagan Derlsain- 3 ataurl 4 urlnturlk siturlasi konstru rlksi terlrterlnturl serlperlrti: (i) 

perlrkerlrasan kakurl ataurl CTB bisa merlnjadi tidak praktis pada perllerlbaran perlrkerlrasan 

lerlnturlr erlksisting ataurl, (ii) di atas tanah yang berlrpoterlnsi konsolidasi ataurl, (iii) 

perlrgerlrakan tidak serlragam (dalam hal perlrkerlrasan kakurl) ataurl, (iv) jika surlmberlr 

daya kontraktor tidak terlrserldia. 

4. Terlbal minimurlm lapis fondasi agrerlgat yang terlrcanturlm di dalam Bagan Derlsain - 

3 dan 3 A diperlrlurlkan urlnturlk merlmastikan drainaserl yang merlncurlkurlpi serlhingga 

dapat merlmbatasi kerlhilangan kerlkurlatan perlrkerlrasan pada murlsim hurljan. Kondisi 

terlrserlburlt berlrlakurl urlnturlk serlmurla bagan derlsain kerlcurlali Bagan Derlsain - 3 B. 

Tabel 2. 11 Bagan Desain 3B Aspal dengan Lapis Fondasi Berbutir 
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5. Terlbal LFA berlrdasarkan Bagan Derlsain - 3B dapat dikurlrangi urlnturlk surlbgrade rl 

derlngan daya durlkurlng lerlbih tinggi dan strurlkturlr perlrkerlrasan dapat merlngalirkan air 

derlngan baik (faktor m ≥ 1). Lihat Bagan derlsain 3C. 

2.6.5 Masalah Pelaksanaan Yang Mempengaruhi Desain 

Urlntu rlk merlnghasilkan perlrkerlrasan yang baik, murlturl konstrurlksi yang 

disyaratkan harurls terlrcapai. Perllaksanaan yang burlrurlk tidak dapat dikorerlksi derlngan 

merlmburlat “perlnyerlsurlaian derlsain” (paverlmerlnt derlsign adjurlstmerlnts). (Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

a. Ketebalan Lapis Perkerasan  

Kerlterlrbatasan perllaksanaan perlmadatan dan serlgrerlgasi merlnerlnturlkan terlbal 

strurlkturlr perlrkerlrasan. Perlrerlncana harurls merllihat batasan-batasan terlrserlburlt, terlrmasurlk 

kerlterlbalan lapisan yang diizinkan pada taberll 2.12. 

Catatan: * Terlrganturlng kerlmampu rlan alat perlmadat. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan 

Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahu rln 2024) 

Su rlmberlr:Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlru rlmahan Rakyat; Bina Marga,2024 

b. Daya Dukung Tepi Perkerasan 

Stru rlkturlr perlrkerlrasan merlmerlrlurlkan daya durlkurlng terlpi yang curlkurlp, terlrurltama 

bila terlrlerltak pada tanah lurlnak ataurl tanah gamburlt. Kerlterlnturlan daya durlkurlng terlpi harurls 

dinyatakan serlcara derltil dalam gambar-gambar kontrak (drawings). (Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

Tabel 2. 12  Ketebalan Padat Lapisan yang Diizinkan pada 

Penghamparan 
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Kerlterlntu rlan minimurlm adalah:  

1. Serltiap lapis perlkerlrasan haru rls dipasang sampai lerlbar yang sama ataurl lerlbih 

dari nilai minimurlm. 

2. Timburlnan tanpa perlnahan pada tanah lurlnak (CBR < 2.5%) ataurl tanah gamburlt 

haru rls dipasang pada kerlmiringan tidak lerlbih curlram dari 1V : 3H. 

 

c. Konstruksi Perkerasan pada Galian Segi Empat (Boxed Construction) 

Konstrurlksi perlrkerlrasan pada galian berlrberlnturlk serlgi erlmpat (boxerld 

construrlction) merlngacurl pada strurlktu rlr perlrkerlrasan derlngan lapisan perlrkerlrasan berlrburltir 

yang tidak dapat merlngalirkan air kerlcurlali merllalurli sisterlm drainaserl bawah 

perlrmurlkaan. Konstrurlksi pada galian berlrberlnturlk serlgi erlmpat herlndaknya hanya 

digurlnakan apabila tidak ada pilihan lain.  

Pada daerlrah perlrkotaan dan antar kota, pada urlmurlmnya diburlturlhkan 

konstrurlksi perlrkerlrasan berlrberlnturlk serlgi-erlmpat. Perlrkerlrasan pada galian berlrberlnturlk 

serlgi-erlmpat harurls merlngikurlti kerlterlnturlan-kerlterlnturlan yang diurlraikan dalam bab ini. 

Perllaksanaan konstrurlksi perlrkerlrasan derlngan galian harurls dilerlngkapi derlngan sisterlm 

drainaserl bawah perlrmurlkaan, terlrmasu rlk drainaserl bawah perlrmu rlkaan dalam arah laterlral 

urlnturlk terlpi yang lerlbar. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina 

Marga/2024, tahurln 2024) 

d. Pengaruh Musim Hujan 

Perlrerlncana harurls merlmperlrtimbangkan perlngarurlh murlsim hurljan terlrhadap 

aktivitas perllaksanaan terlrurltama di daerlrah alurlvial yang cerlnderlrurlng merlnjadi jerlnurlh 

serllama mu rlsim hurljan. Pada urlmurlmnya tidak ada jaminan bahwa perllaksanaan 

konstrurlksi dapat dilaksanakan pada murlsim kerlmaraurl, olerlh karerlna iturl derlsain 

herlndaknya merlmperlrtimbangkan kondisi tanah dasar saat murlsim hurljan.(Manurlal 

Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

e. Pelaksanaan Konstruksi dengan Lalu Lintas Tetap Melintas 
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Derlsain yang harurls dilaksanakan derlngan lalurl lintas terltap dapat merllintas 

(serlperlrti pada perlkerlrjaan perllerlbaran) harurls merlmperlrtimbangkan kerldalaman 

perlnggalian praktis dan kerlserllamatan perllaksanaan. Kondisi terlrserlburlt murlngkin akan 

merlmbatasi jerlnis perlrkerlrasan yang bisa digurlnakan. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

No./Manurlal/Bina Marga/2024, tahu rln 2024) 

f. Lokasi Sambungan 

Samburlngan merlmanjang terlrurltama pada perlrkerlrasan kakurl tidak bolerlh 

dilerltakkan di lintasan roda kerlndaraan. (Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

g. Kemampuan Kontraktor 

Perlralatan dan kerltrampilan khurlsurls diperlrlurlkan urlntu rlk perlkerlrjaan Burlrturl dan 

Burlrda, stabilisasi, cerlmerlnt trerlaterld baserl dan perlrkerlrasan berlton serlmerln, perlnggurlnaan 

aspal modifikasi yang merlmerlrlurlkan bahan dan perlralatan khurlsurls. Perlkerlrjaan-

perlkerlrjaan terlrserlburlt disarankan urlntu rlk dikerlrjakan olerlh kontraktor-kontraktor yang 

merlmpurlnyai perlngalaman dan akserls terlrhadap surlmberlr daya yang diperlrlurlkan.(Manurlal 

Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, tahurln 2024) 

2.7 Perhitungan Rencana Anggaran Biaya (RAB) 

Rerlncana Anggaran Biaya (RAB) merlrurlpakan perlrhitu rlngan banyaknya biaya 

yang diperlrlurlkan urlnturlk bahan dan urlpah, serlrta biayabiaya lain yang berlrhurlburlngan 

derlngan perllaksanaan bangurlnan ataurl proyerlk terlrterlnturl. Merlrerlncanakan serlsurlaturl 

bangurlnan dalam berlnturlk dan faerldah dala perlnggurlnaannya, berlserlrta berlsar biaya yang 

diperlrlurlkan surlsurlnan - surlsurlnan perllaksanaan dalam bidang administrasi maurlpurln 

perllaksanaan perlkerlrjaan dalam bidang terlknik (Joko, 2018). Volurlmerl perlkerlrjaan 

perlrerlncanaan jalan insperlksi terlrdiri dari perlkerlrjaan perlrsiapan awal perlmberlrsihan dan 

perlngurlkurlran lokasi perlrerlncanaan, perlkerlrjaan tanah, dan perlkerlrjaan lapisan perlrkerlrasan. 

Perlrhiturlngan rerlncana anggaran biaya dilaksanakan serlberllurlm proserls perlmbangurlnan.  

Urlntu rlk harga saturlan yang digurlnakan pada perlrhiturlngan rerlncana anggaran 

biaya perlrerlncanaan perlrkerlrasan lerlntu rlr jalan insperlksi ini merlnggurlnakan harga saturlan 

pokok Kabu rlpaterln Berlraurl tahurln 2022 dan PM 78 tahurln 2014.(Perlraturlran Merlnterlri 78, 

tahurln 2014) 
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2.8 Penelitian Terdahulu Yang Relevan 

Berlrikurlt adalah hasil perlnerllitian terlrdahurllurl yang rerllerlvan terlrhadap perlmbahasan 

perlnurllis agar dapat dijadikan serlbagai perldoman ataurl acurlan bagi perlnurllis : 

Taberll 2.13  Perlnerllitian yang Rerllerlvan 

Surlmberlr : Olahan perlnurllis, 2024 

 

 

 

 

No 
Penulis Judul Penelitian 

Metode 

Penelitian 
Hasil 

1.  (Brillian 

Gerlry 

Bamherlr, 

2020) 

Analisis Terlbal 

Perlrkerlrasan Lerlnturlr 

Merlnggurlnakan Merltode rl 

Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan 2017 

Pada Proyerlk Jalan 

Barurl Batas Kota 

Singaraja Merlngwitai, 

Burllerllerlng 

Merltoderl 

Manurlal 

Derlsain 

Perlrkerlrasan 

Jalan 2017 

(No.02/M/B

M/2017) 

Diperlrolerlh hasil 

merlnggurlnakan 

merltoderl Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan 2017 

2. (Jerlckerllin 

Pattiperliloh

y, W. 

Sapurllerltterl, 

N.M.Y. 

Lerlwaherlrill

a, 2019) 

Perlrerlncanaan Terlbal 

Perlrkerlrasan Lerlnturlr 

Pada Rurlas Jalan Derlsa 

Waisarisa – Kaiboburl 

Merltoderl 

Manurlal 

Derlsain 

Perlrkerlrasan 

Jalan 2017 

dan 2013 

Didapatkan hasil 

perlrbandingan 

perlrhiturlngan antara 

merlnggurlnakan merltode rl 

Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan 2017 

dan 2013 
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Taberll 2.13 Perlnerllitian Lanjurtan Yang Rerllerlvan  

No

. 

Penulis Judul Penelitian Metode 

Penelitian 

Hasil 

3. (Urlminarsih,

Y.C.S.Poerlrn

omo, A. I. 

Candra, F. 

Romadhon, 

2021) 

Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

Surlmberlrboto - 

Gurlnurlnggerlderl Blitar 

Merlnggurlnakan Merltode rl 

Manurlal Derlsain 

Merltoderl 

Manurlal 

Derlsain Nomor 

02/M/BM/201

3 

Didapatkan 

hasil dari 

perlrhiturlngan 

merlnggurlnakan 

merltoderl Manurlal 

Derlsain Nomor 

02/M/BM/2013 

4. (Angerllina 

Lerlonora 

Verlra. 

Herlrmansyah

. Derldy 

Dharmawan

syah, 2020) 

Tinjaurlan Perlrbandingan 

Terlbal Perlrkerlrasan Jalan 

Lerlnturlr Derlngan Merltode rl 

Bina Marga 1987 

Derlngan Manu rlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan 2017 

Di Jalan Lintas Laburlan 

Bajo-Lerlmbor 

Merltoderl Bina 

Marga 1987 

dan Manurlal 

Derlsain 

Perlrkerlrasan 

Jalan 2017 

Diperlrolerlh hasil 

dari merltode rl 

Bina Marga 

1987 dan 

Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan 

Jalan 2017 

5. (Jerlsida 

Alfiyana. 

Djoko 

Priambodo. 

Oka Fatra, 

1997) 

 

Perlrerlncanaan Jalan 

Insperlksi Dari Terlrminal 

Erlksisting   

Kerl Terlrminal Barurl Di 

Sisi Timurlr Rurlnway 31 

Bandar Urldara  

Interlrnasional Ahmad 

Yani Serlmarang  

Merltoderl 

Analisa 

Komponerln 

dan Tata Cara 

Perlrerlncanaa 

Gerlomerltrik  

Jalan. Antar 

Kota 

No.038/TBM/

1997 

 

Didapatkan 

hasil dari 

merltoderl Analisa 

Komponerln dan 

Tata Cara 

Perlrerlncanaan  

Gerlomerltrik  

Jalan Antar 

Kota 

No.038/TBM/1

997 

 

Surlmberlr : Olahan perlnurllis, 2024 
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Taberll 2.13 Perlnerllitian Lanjurtan Yang Rerllerlvan  

Surlmberlr : Olahan perlnurllis, 2024

No. Penulis Judul Penelitian 
Metode 

Penelitian 
Hasil 

6. (Ananda 

Bagaskara 

Ardiansari erlt al., 

2022) 

Perlrerlncanaan 

Flerlxiblerl Paverlmerlnt 

Jalan Insperlksi Di 

Bandar Urldara Naha 

Tahurlna 

Merltoderl 

Manurlal 

Derlsain 

Perlrkerlrasan 

Jalan 

No.02/M/BM/

2017 dan 

hasilnya akan 

diavalidasi 

derlngan 

rerlgurllasi SKErlP 

347/XII/1999 

Diperlrolerlh 

hasil dari 

merltoderl 

Manurlal 

Derlsain 

Perlrkerlrasan 

Jalan 

No.02/M/B

M/2017 

7. (Indah Turlnjurlng 

Prabasari.Nurlrherld

hi 

Derlsryanto.Ajerlng 

Miranti P, 2019) 

 

Perlrerlncanaan Jalan 

Insperlksi Derlngan 

Lapis Perlrmurlkaan  

Paving Block 

Modifikasi Limbah 

Fly Ash Di Bandar 

Urldara  

Hurlserlin 

Sastranerlgara 

Bandu rlng 

 

Merltoderl yang 

digurlnakan  

dalam 

perlrhiturlngan 

yaiturl SNI 03-

17321989 F 

dan Tata Cara 

Perlrerlncanaan  

Gerlomerltrik  

Antar  

Kota  

No.038/TBM/

1997  

 

Diperlrolerlh 

hasil dari 

merltoderl SNI 

03-1732- 

1989 F dan 

Tata Cara 

Perlrerlncanaan  

Gerlomerltrik  

Antar  

Kota  

No.038/TB

M/1997  
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BAB 3 

METODE PENELITIAN 

3.1 Bagan Alur Perencanaan 

Urlntu rlk merlnyerllerlsaikan perlrmasalahan pada turlgas akhir ini maka disurlsurln 

bagan alir perlnerllitian serlbagai berlriku rlt. 

Gambar 3. 1 Flow Chart 

(Sumber : Hasil olahan penulis, 2024) 
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3.2 Identifikasi Masalah 

Bandar Urldara Kalimaraurl Berlraurl yang terlrlerltak di Kerlcamatan Terllurlk Bayurlr, 

Kaburlpaterln Berlraurl, Kalimantan Timurlr, derlngan koordinat 02°00'12"N dan 

117°25'52"Erl. Berlraurl merlrurlpakan kaburlpaterln yang dikerlnal derlngan kerlindahan 

alamnya, serlhingga berlraurl merlrurlpakan daerlrah straterlgis dalam hal konerlksi 

transportasi.  

Objerlk yang diterlliti dalam perlnerllitian ini adalah perlrihal tidak adanya jalan 

insperlksi di Bandar Urldara Kalimaraurl serlhingga dijadikan terlmurlan olerlh aurldit 

Direrlktorat Kerlamanan. Perlntingnya jalan insperlksi urlnturlk kerlamanan perlnerlrbangan 

serlhingga diperlrlurlkan adanya perlrerlncanaan perlrkerlrasan lerlntu rlr jalan insperlksi. Dapat 

dilihat terlmpat objerlk yang akan dilakurlkan perlnerllitian pada gambar 3.2. 

 

3.3 Data Pendukung 

Dalam perlnerllitian ini diburlturlhkan data-data urlnturlk perlngolahan data. 

Perlngurlmpurllan data dilakurlkan derlngan perlngamatan serlcara langsurlng di Bandar Urldara 

Kalimaraurl Berlraurl pada saat perllaksanaan On Therl Job Training dari tanggal

Gambar 3. 2 Lokasi Objek Penelitian 

(Sumber : Dokumentasi penulis, 2023) 
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02 Oktoberlr 2023 sampai derlngan 29 Ferlbrurlari 2024 dan jurlga data dari pihak Bandar 

Urldara Kalimaraurl Berlraurl. 

Dalam perlrerlncanaan flerlxiblerl paverlmerlnt jalan insperlksi di Bandar Urldara 

Kalimaraurl diburlturlhkan data serlbagai berlrikurlt : 

1. Data Masterlrplan dan Rancangan Terlknik Terlrinci (RTT) 

Data Masterlrplan dan Rancangan Terlknik Terlrinci (RTT) Tahurln 2015 

Bandar Urldara Kalimaraurl. Data ini digu rlnakan serlbagai acurlan 

perlrerlncanaan. 

2. Data CBR  

Data CBR berlrasal dari urlji Dinamic Conerl Perlnerltromerlterlr Terlst yang 

dilakurlkan pada tanggal 22 Derlserlmberlr 2023. 

2. Data Kerlndaraan Operlrasional 

Data kerlndaraan operlrasional didapatkan dari aerlrodromerl manurlal 

Bandar Urldara Kalimarau rl Berlraurl. 

3. Data Lalurl Lintas Harian 

Data lalurl lintas harian diperlrolerlh dari hasil perlngamatan perlnurllis 

serlcara langsurlng di lapangan. 

4. Harga Saturlan Pokok 

Harga saturlan pokok urlpah dan bahan diambil dari dokurlmerln harga 

saturlan pokok Kaburlpaterln Berlraurl tahurln 2022 dan PM 78 tahurln 2014. 

5. Perlrerlncanaan Panjang Jalan  

Perlrhiturlngan perlrerlncanaan panjang jalan diserlsurlaikan derlngan 

perlngaplikasian kondisi di lapangan dan merlngacurl pada rerlgurllasi yang 

terllah ada. 

6. Perlrerlncanaan Perlrhiturlngan Terlbal Perlrkerlrasan Jalan 

Perlrhiturlngan terlbal perlrkerlrasan lerlnturlr jalan insperlksi berlrdasarkan 

perlturlnjurlk perlrerlncanaan terlbal perlrkerlrasan lerlnturlr jalan derlngan merltode rl 

Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 2017 (Nomor.02/Manurlal/Bina 

Marga/2017). Apabila terllah didapatkan hasil terlbal perlrkerlrasan 

merlnggurlnakan Manu rlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 2017 
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(Nomor.02/Manurlal/Bina Marga/2017) (Surlgerlng, 2017) serllanjurltnya di 

verlrifikasi apakah surldah serlsurlai derlngan rerlgurllasi yang ada yaiturl 

SKErlP/347/XII/1999. 

3.4 Perencanaan Tebal Perkerasan 

Dalam merlrerlncanaan terlbal perlrkerlrasan jalan insperlksi di Bandar Urldara 

Kalimaraurl merlnggurlnakan Merltoderl Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan 

(Nomor.02/Manurlal/Bina Marga/2017). Perlrhiturlngan diawali derlngan perlmilihan 

urlmurlr rerlncana, perlmilihan strurlkturlr perlrkerlrasan, perlrhiturlngan volurlmerl lalurl lintas yakni 

serlsurlai perlrsamaan rurlmurls 2.6.3 LHRT = 
𝐽𝑢𝑚𝑙𝑎ℎ 𝐾𝑒𝑛𝑑𝑎𝑟𝑎𝑎𝑛 𝑑𝑎𝑙𝑎𝑚 1 𝑡𝑎ℎ𝑢𝑛

365
 urlnturlk 

perlrhiturlngan lalurl lintas harian rata-rata tahurlnan, serllanjurltnya perlrsamaan rurlmurls urlnturlk 

perlrhiturlngan lalurl lintas harian rata - rata, merlnerlnturlkan derlsain fondasi jalan, 

merlnerlnturlkan derlsain terlbal perlrkerlrasan, apabila terllah diterlmurlkan hasil akhir harurls di 

verlrifikasi derlngan rerlgurllasi SKErlP/347/XII/1999. 

3.5 Perhitungan Rencana Anggaran Biaya 

Apabila terllah diterlnturlkan hasil akhir yang didapatkan maka serllanjurltnya yaiturl 

merlrerlncanakan anggaran biaya yang akan digurlnakan dalam perlrerlncanaan 

perlmbangurlnan jalan insperlksi di Bandar Urldara Kalimaraurl Berlraurl. Harga saturlan yang 

digurlnakan dalam perlrerlncanaan ini yaiturl Harga Saturlan Pokok Kaburlpaterln Berlrau rl 

tahurln 2022 dan PM 78 tahurln 2014.      

3.6 Waktu Penelitian  

Wakturl perlnerllitian dilaksanakan pada saat perllaksanaan On Therl Job Training 

dari tanggal 02 Oktoberlr 2023 sampai derlngan 29 Ferlbrurlari 2024, berlrikurlt merlrurlpakan 

wakturl perllaksanaan perlnerllitian murllai dari tahap perlrsiapan, tahap perlngambilan data 

sampai derlngan tahap perlnurllisan : 
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Taberll 3. 1 Wakturl Perlnerllitian 

No. Kerlgiatan 

Burllan (2023-2024) 

10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 

1. Iderlntifikasi Masalah           

2. Perlngurlmpurllan Data Perlndurlkurlng           

3. Perlrhiturlngan dan Perlngolahan Data           

4. Tahap Perlnurllisan           

5. Tahap Asisterlnsi           

6. Tahap Perlngurljian            

7.  Tahap Perlnjilidan            

Surlmberlr : Olahan perlnurllis, 2024 

3.7 Kondisi Eksisting 

Berlrdasarkan kondisi erlksisting yang ada bahwa berllurlm adanya jalan insperlksi 

di Bandar Urldara Kalimaraurl Berlraurl. Perllaksanaan insperlksi serltiap harinya dilakurlkan 

derlngan merllintasi rurlnway 01 merlnu rljurl 19. Urlnturlk lay ourlt Bandar Urldara Kalimarau rl 

Berlraurl, dapat dilihat pada lampiran. 

3.8 Kondisi Yang Diinginkan 

Derlngan adanya perlrerlncanan perlmbangurlnan jalan insperlksi ini, perlnurllis 

berlrharap kerlamanan di Bandar Urldara Kalimaraurl dapat lerlbih dimaksimalkan, Maka 

dari iturl terlrdapat fasilitas jalan insperlksi yang serlsurlai derlngan kerlterlnturlan urlnturlk kerlgiatan 

insperlksi agar tidak ada terlmurlan-terlmurlan berlrikurltnya dari Direrlktorat Kerlamanan 

Perlnerlrbangan. Serlhingga kerlgiatan operlrasional perlnerlrbangan dapat berlrjalan derlngan 

baik tanpa adanya rerlsiko kerljadian rurlnway incurlrsion.
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Gambar 3. 3 Kondisi yang diinginkan 

(Sumber : Google Earth, 2023) 
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BAB 4   

HASIL DAN PEMBAHASAN 

4.1  Data Lalu Lintas 

Data lalurl lintas harian pada perlrerlncanaan jalan insperlksi di Bandar Urldara 

Kalimaraurl dapat dilihat pada taberll 4.1. 

Taberll 4. 1 Rerlkapiturllasi Data Lalu rl Lintas Harian 

Hari Kendaraan Ringan Truck 2 Sumbu 

Serlnin 5 2 

Serllasa 5 2 

Raburl 5 2 

Kamis 5 2 

Jurlmat 5 2 

Sabturl 5 2 

Minggurl 5 2 

Jumlah 35 14 

Rata - Rata 5 2 
Su rlmberlr : Logbook arsip bandar urldara Kalimaraurl Berlrau rl  

Taberll 4. 2 Kerlndaraan yang Merllintasi Jalan Insperlksi 

 

No 

 

 

Jenis 

Kendaraan 

Jumlah 

Kendaraan/ 

Minggu 

Jumlah 

Kendaraan 

Rata2/Hari 

(LHR) 

1 Kerlndaraan Ringan 35 5 

 

2 Trurlck Serldang 2 Surlmburl 14 2 

Jumlah 49 7 
Su rlmberlr : Olahan perlnu rllis 

Berlrdasarkan Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan Bina Marga Tahurln 2024 

terlrkait lalurl lintas urlnturlk perlrerlncanaan lalurl lintas jalan insperlksi di Bandar Urldara 

Kalimaraurl direrlncanakan serlbagai berlrikurlt: 

1. Jerlnis Jalan    : Derlsa 

2. Urlmurlr Rerlncana (UrlR)   : 20 Tahurln 

3. Perlrturlmburlhan Lalurl Lintas (i)  : 1% 

4. Distriburlsi Kerlndaraan   : Saturl lajurlr du rla arah 

5. Faktor Distriburlsi    : 100% 
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4.2  Umur Rencana  

 Serlberllurlm merlnerlnturlkan kurlmu rllatif berlban surlmburl standard erlkurlivalerln serllama 

urlmurlr rerlncana, ada berlberlrapa faktor yang perlrlurl diperlrhatikan merllipurlti: 

a.) Merlnerlntu rlkan Nilai Verlchilerl Damagerl Factor (VDF) 

Verlchilerl Damagerl Factor (VDF) adalah akurlmurllasi angka erlkurlivalerln dari 

surlmburl roda kerlndaraan derlpan dan surlmburl roda kerlndaraan berllakang. Dapat dilihat 

pada taberll. Berlrdasarkan taberll Verlchilerl Damagerl Factor (VDF)  yang terlrdapat di 

dalam Merltoderl Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024 

dikerltahurli bahwa : 

1. Kerlndaraan Pickurlp diklasifikasikan golongan 4 

2. Trurlck Serldang 2 Surlmburl diklasifikasikan golongan 6B 

Kerlmu rldian diterlnturlkan nilai Verlchilerl Damagerl Factor (VDF) masing-masing 

jerlnis kerlndaraan niaga berlrdasarkan taberll 4.3. 

Su rlmbe rlr : Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan Urlmurlm dan Perlru rlmahan Rakyat; Bina Marga, 2024 

Berlrdasarkan taberll Verlchilerl Damagerl Factor (VDF) diatas diperlrolerlh 

perlrhiturlngan bahwa kerlndaraan pickurlp diklasifikasikan derlngan golongan 4 derlngan 

nilai VDF 4, dan VDF 5 (normal) serlnilai 0. Serldangkan tru rlck 2 as diklasifikasikan 

golongan 6B derlngan nilai VDF 4 (normal) serlnilai 0,6 dan VDF 5 (normal)serlnilai  

0,5. 

 

 

 

 

Tabel 4. 3 Nilai VDF Kendaraan Niaga berdasarkan jenis muatan dan wilayah 
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b) Merlnerlnturlkan Faktor Perlrturlmburlhan Lalurl Lintas (i) 

Berlrdasarkan perlrsamaan taberll 2.3 Faktor Lajurl Perlrturlmburlhan Lalurl Lintas 

didapatkan kerlterlnturlan bahwa jalan derlsa pada daerlrah Kalimantan berlrada pada nilai 

100%. Berlrikurlt merlrurlpakan rurlmurls yang digurlnakan dalam merlnerlnturlkan perlrturlmburlhan 

lalurl lintas : 

R = 
(1+0,01 𝑖)𝑈𝑅−1

0,01 𝑖
 

R = 
(1+0,01 𝑖)𝑈𝑅−1

0,01 𝑖
 

R = 
(1+0,01 𝑥 0,01)20−1

0,01 𝑥 0,01
 

R = 20 

 Serlhingga didapatkan urlnturlk nilai R pada perlrturlmburlhan lalurl lintas yaiturl 20. 

1. Merlnerlnturlkan Faktor Distriburlsi Lajurlr (DL) 

Merlngacurl pada taberll 2.4 faktor distriburlsi lajurlr dapat diterlnturlkan nilai faktor 

distriburlsi jalan 1 lajurlr 2 arah adalah=100% ataurl DL=1. 

2. Merlnerlnturlkan Faktor Distriburlsi Arah (DD) 

Serlsu rlai derlngan kerlterlnturlan Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan Bina Marga 2024 

urlnturlk jalan durla arah, faktor distribu rlsinya adalah 0,50.  

Berlban surlmburl standar kurlmurllatif ataurl Curlmurllativerl Erlqurlivalerlnt Singlerl Axlerl 

Load (CErlSAL) dapat diterlnturlkan derlngan rurlmurls : 

CESAL = (ƩLHRJK x VDFJK) x 365 x DD x DL x R) ........................(2.3) 

Dari hasil perlrhiturlngan di atas maka didapat nilai Curlmurllativerl Erlqurlivalerlnt 

Singlerl Axlerl Load (CErlSAL) serllama urlmurlr rerlncana (20 tahurln) pada taberll 4.4.  
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Taberll 4. 4 Hasil Perlrhiturlngan CE rlSAL 

       Surlmberlr : Olahan Perlnurllis, 2024 

Jadi dapat dikerltahurli nilai CErlSAL4 4.380, lalurl urlnturlk CErlSAL5 adalah 3.650. 

4.3 Penentuan Jenis Perkerasan 

Urlntu rlk perlnerlnturlan perlrkerlrasan dapat didasarkan pada volurlmerl kerlndaraan, 

urlmurlr rerlncana,dan kondisi pondasi jalan.Perlmilihan jerlnis perlrkerlrasan CErlSAL5 dapat 

diterlnturlkan pada taberll. Berlrdasarkan nilai CErlSAL5 yaiturl 3.650 ErlSAL. 

Berlrdasarkan taberll diatas maka nilai CErlSAL5 0,01 jurlta berlrada pada rerlntang 

0-0,5 jurlta maka dipilih strurlkturlr perlrkerlrasan improverl surlbgraderl stabilisasi serlmerln 

terlbal lapis pondasi mm berlrburltir derlngan paramerlterlr Derlsain 7 pada perlrsamaan taberll 

2.2. Dari hasil perlrhiturlngan serlberllurlmnya diperlrolerlh nilai ErlSA 20 tahurln serlberlsar 3.650, 

maka nilai ErlSA berlrada diantara 0 – 0,5 jurlta. Karerlna perlrerlncanaan perlmbangurlnan 

adalah perlrerlncanaan perlrkerlrasan lerlnturlr, maka dipilih tiperl perlrkerlrasan improve rl 

surlbgraderl stabilisasi serlmerln. Dipilih tiperl perlrkerlrasan terlrserlbu rlt jurlga berlrdasarkan nilai 

CBR yang ada. 

4.4   Desain Pondasi Rencana 

a. Merlnerlnturlkan CBR Tanah 

Nilai CBR tanah didapat dari pihak Bandar Urldara Kalimaraurl Berlraurl 

.Perlngurljian yang dilakurlkan gurlna merlndapatkan nilai CBR derlngan merltoderl DCP 

(Dynamic Conerl Perlnerltromerlterlr). Dapat dilihat pada taberll 4.5. 

 

 

 

 

Jenis 

Kendaraan 

LHR (2 

Arah) 

2024 

VDF 

4 

 

VDF 5 ESA4 ESA5 

Kerlndaraan 

Ringan 

5 0 0 - - 

Trurlck 2 Surlmbu rl 2 0,6 0,5 4.380 3.650 

Total CESAL 4.380 3.650 
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Taberll 4. 5 Data CBR Rata-Rata 

No. Terlst No. Wakturl 
Jerlnis 

Perlngurljian 
Tanggal 

Hasil 

U rlji 

Sperlsifika

si 
Kerlt. 

1. DCP-001 15.00 Wita DCP TE rlST 22-Derlc-23 6.69 6.00 Pass 

2. DCP-002 15.18 Wita DCP TE rlST 22-Derlc-23 7.80 6.00 Pass 

3. DCP-003 15.25 Wita DCP TE rlST 22-Derlc-23 6.75 6.00 Pass 

4. DCP-004 15.35 Wita DCP TE rlST 22-Derlc-23 7.75 6.00 Pass 

5. DCP-005 15.47 Wita DCP TE rlST 22-Derlc-23 6.89 6.00 Pass 

6. DCP-006 15.58 Wita DCP TE rlST 22-Derlc-23 6.25 6.00 Pass 

Rata-Rata CBR 7.02 

Su rlmberlr : Olahan Perlnurllis, 2024 

Perlrhiturlngan CBR tanah dasar derlngan merltoderl grafis dapat dilakurlkan derlngan  

merlngurlrurltkan data murllai dari data terlrkerlcil hingga terlrberlsar. 

b. Merlnerlnturlkaan Pondasi  

Dari hasil perlnerllitian CBR tanah dasar, CBR Derlsain yang terllah diperlrolerlh 

merlmiliki nilai yang berlrberlda-berlda pada serltiap serlgmerln. Berlrikurltnya serlterllah dikerltahurli 

niali CErlSAL5 dan nilai CBR tanah dasar serlberlsar 7% maka dalam perlnerlnturlan 

pondasi didasarkan pada taberll 2.8 merlngerlnai taberll derlsain fondasi jalan. Dapat dilihat 

dari taberll terlrserlburlt dikerltahurli bahwa apabila kondisinya nilai CBR tanah dasarnya 

10% ataurl lerlbih maka tidak perlrlurl dilakurlkan perlrbaikan tanah terlrlerlbih dahurllurl serlberllurlm 

dilakurlkan perlkerlrjaan perlrkerlrasan.      

4.5  Menentukan Desain Tebal Perkerasan 

 Berlrdasarkan perlrhiturlngan CErlSAL5. Urlnturlk perlmilihan jerlnis perlrkerlrasan yang 

digurlnakan yakni bagan derlsain 7 perlrkerlrasan derlngan improverl surlbgraderl stabilisasi 

serlmerln berlrasarkan Merltoderl Manurlal Derlsain Bina Marga 2024 pada taberll 4.6. 
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Su rlmberlr : Kerlmerlntrian Perlkerlrjaan U rlmurlm dan Perlru rlmahan Rakyat; Bina Marga, 2024 

Berlrdasarkan taberll diatas didapatkan terlbal lapis perrkerrasan lernturr jalan insperksi 

derngan mernggurnakan mertoder Manural Dersain Perrkerrasan Manural Jalan Merltoderl 

No.03/Manurlal/Bina Marga/2024 tahurn 2024 derngan nilai CBR 7% didapatkan hasil 

serlbagai berlrikurlt: 

1. HRS WC= 50 mm = 0,05 m (campurlran berlraspal) 

2. Lapis Pondasi Agrerlgat Kerllas A = 160 mm = 0,16 m 

3. Lapis Pondasi Agrerlgat Kerllas B = 110 mm = 0,11 m 

4. Tanah distabilisasi (CBR 6% pada tanah derlngan CBR ≥ 3%)3 = 160 mm = 

0,16 m 

Hasil dari perrhiturngan terbal perrkerrasan lernturr jalan derngan Merltoderl Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/BM/2024 divalidasi derngan dimernsi minimurm 

pada SKErP/347/XII/1999 dapat dilihat pada taberl 4.7. 

Taberl 4. 7 Validasi Hasil Terbal Perrkerrasan derngan SKErP/347/XII/1999 

Lapisan Berdasarkan Manual 

Desain Perkerasan Jalan 

No.03/M/BM/2024 

Lapisan Berdasarkan 

SKEP/347/XII/1999 
Digunakan (m) 

HRS WC = 0,05 m (campurlran 

berlraspal) 

 

Lapisan Perrmurkaan = 

0,05 m 

Lapisan 

Perrmurkaan= 0,05 

m 

Lapis Pondasi Agrerlgat Kerllas A = 160 

mm = 0,16 m 

Lapisan Pondasi = 0,1 m Lapisan Pondasi 

(Batur Percah Kerlas 

S) = 0,1 m 

Tabel 4. 6 Nilai Tebal Perkerasan 
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Lapisan Berdasarkan Manual 

Desain Perkerasan Jalan 

No.03/M/BM/2024 

Lapisan Berdasarkan 

SKEP/347/XII/1999 

Digunakan (m) 

Lapis Pondasi Agrerlgat Kerllas B = 110 

mm = 0,11 m 

Lapisan Pondasi = 0,15 

m 

Lapisan Pondasi 

(Batur Percah 3/5 

Kerlas A) = 0,15 m 

Tanah distabilisasi (CBR 6% pada 

tanah derlngan CBR ≥ 3%)3 = 160 mm 

= 0,16 m 

 

Lapisan Bawah (Sirtur) = 

0,2 m 

Lapisan Pondasi 

(Batur Percah 5/7 

Kerlas B)= 0,2 m 

Surmberr : Hasil Olahan Pernurlis, 2024 

4.6  Rencana Anggaran Biaya 

  Serlterllah adanya perlrolerlhan perlrkerlrasan lerlnturlr serllanjurltnya perlmburlatan rerlncana 

anggaran biaya. Serberlurm adanya rerncana anggaran biaya, terrlerbih dahurlur 

merlampirkan bersterk terrkait urraian merngernai isi didalam rerncana anggaran biaya. 

Didalam rerncana anggaran biaya dicanturmkan jerlnis perlkerlrjaan perlrsiapan, perlkerlrjaan 

tanah, perlkerlrjaan jalan insperlksi. Urlnturlk analisa harga saturlan dapat dilihat pada 

lampiran. Harga saturlan merlngacurl pada HSPK Kaburlpaterln Berlraurl tahurln 2022. Berlrikurlt 

merlrurlpakan taberl urraian bersterk, volurmer perrerncanaan, dan rerlkapiturllasi rerncana 

anggaran biaya perlrerlncanaan jalan insperlksi Bandar Urldara Kalimaraurl Berlraurl.  

Taberl 4. 8 Urraian Bersterk 

No Uraian 

Pekerjaan 

Volume Gambar Ket 

1. Perlkerlrjaan 

Perlngurlkurlra

n 

L=p x l  

  = 4500 x 3 m 

  =13500 m2 

Gambar volu rlme rl 

perlkerlrjaan terlrdapat pada 

lampiran 

Perlkerlrjaan 

perlngurlkurlran 

dilakurlkan serlsurlai  

derlngan lurlasan 

perlrerlncanaan. 

2. Perlkerlrjaan 

Clerlaring 

dan 

Grurlbbing 

L=p x l 

  =4500 x 3 m 

  =13500 m2 

Gambar volu rlme rl 

perlkerlrjaan terlrdapat pada 

lampiran 

Perlkerlrjaan clerlaring 

dan grurlbbing 

dilakurlkan serlsurlai  

derlngan lurlasan 

perlrerlncanaan. 
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No Uraian 

Pekerjaan 

Volume Gambar Ket 

3. Perlkerlrjaan 

Lapis 

Fondasi 

Agrerlgat A 

V=p x l x t 

  =4500 x 3 x 

0,16 m 

  =2160 m3 

 

Materlrial yang 

digurlnakan dalam 

perlkerlrjaan lapis 

fondasi ini 

merlnggurlnakan 

agrerlgat kerllas A. 

4. Perlkerlrjaan 

Lapis 

Fondasi 

Agrerlgat B 

 

V=p x l x t 

  =4500 x 3 x 

0,11 m 

  =1485 m3 

 Materlrial yang 

digurlnakan dalam 

perlkerlrjaan lapis 

fondasi ini 

merlnggurlnakan 

agrerlgat kerllas B. 

5. Perlkerlrjaan 

HRS-WC 

V=p x l x t x γ 

  =4500 x 3 x 

0,05 m x 2,35 

  =1586 m3 

 Materlrial yang 

digurlnakan dalam 

perlkerlrjaan lapis tipis 

aspal berlton derlngan 

campurlran berlraspal 

panas derlngan 

perlnggurlnaan 

agrerlgat berlrgradasi 

serlnjang (campurlran 

agrerlgat kasar dan 

halurls). 

Su rmberr : Olahan Pernurlis, tahu rn 2024 
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Taberl 4. 9 Volurmer Perrerncanaan Jalan Insperksi 

 

Su rlmberlr : Olahan perlnu rllis,2024 

Taberl 4. 10 Rerkapiturlasi Rerncana Anggaran Biaya 

 

Su rlmberlr : Olahan Perlnurllis,2024 

Maka dari iturl didapatkan hasil urlnturlk perlrerlncanaan perlkerlrjaan jalan insperlksi 

Bandar Urldara Kalimaraurl Berlraurl merlmiliki dimerlnsi perlkerlrjaan jalan insperlksi derlngan 

panjang 4.500 merlterlr dan derlngan lerlbar 3 merlterlr. Perlkerlrjaan perlrerlncanaan jalan 

insperlksi terlrdiri dari perlkerlrjaan perlrsiapan yang terlrdiri dari papan nama proyerlk, 

mobilisasi dan derlmobilisasi, perlngurlkurlran serlberllurlm dan serlsurldah, serllanjurltnya 

perlkerlrjaan tanah yaiturl clerlaring dan grurlbbing, dan perlkerlrjaan jalan insperlksi serlndiri 
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yaiturl perlkerlrjaan lapis pondasi batur percah kerlas B (5/7), perlkerlrjaan lapis pondasi batur 

percah kerlas A (3/5), perlkerlrjaan lapis pondasi batur percah kerlas S, perlkerlrjaan HRS 

WC.  Didapatkan hasil akhir perlrhiturlngan Rerlncana Anggaran Biaya (RAB) yaiturl 

Rp. 8.498.000.000,00 (Derlapan Milyar Erlmpat Raturs Sermbilan Purllurlh Derlapan Jurta 

Rurpiah).  
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BAB 5  

KESIMPULAN DAN SARAN 

5.1  Kesimpulan  

 Serlterllah adanya perlrhiturlngan merlnggurlnakan Merltoderl Manurlal Derlsain 

Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, Bina Marga, tahurln 2024. Maka 

dapat disimpurllkan bahwa : 

1. Diperlrolerlh derlsain terlbal perlrkerlrasan lerlnturlr yang digurlnakan pada perlrerlncanaan 

perlrkerlrasan lerlnturlr jalan insperlksi diserlsurlaikan derlngan hasil perlrhiturlngan merltoderl 

Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/Bina Marga/2024, Bina 

Marga, tahurln 2024 yang terllah dilakurlkan perlrhiturlngan derlngan proserldurlr 

perlrhitu rlngan lalurl lintas harian, urlmurlr rerlncana, perlnerlnturlan jerlnis perlrkerlrasan, 

derlsain pondasi rerlncana,  merlnerlnturlkan derlsain terlbal perlrkerlrasan. Akan tertapi 

serterlah adanya validasi derngan SKErP/347/XII/1999, nilai terbal perrkerrasan 

lernturr yang digurnakan adalah nilai terbal berrdasarkan SKErP/347/XII/1999 yang 

digurnakan adalah nilai terbal perrkerrasan lernturr yang dinilai lerbih bersar. 

2. Perlrerlncanaan perlrkerlrasan lerlnturlr jalan insperlksi serpanjang 4500 merterr dan lerbar 

3 merterr dimana  berrdasarkan perrhiturngan LHR didapatkan nilai CErSAl5 3.650 

dan urnturk urmurr rerncana serlama 20 tahurn. Nilai CErlSAL5 0,01 jurlta berlrada pada 

rerlntang 0-0,5 jurlta maka dipilih strurlkturlr perlrkerlrasan improverl surlbgraderl 

stabilisasi serlmerln  terlbal lapis pondasi mm berlrburltir derlngan paramerlterlr Derlsain 7 

pada perlrsamaan taberll 2.2. direrncanakan masing-masing terbal lapis yakni HRS 

WC= 50 mm = 0,05 m (campu rlran berlraspal), Lapis Pondasi Agrerlgat Kerllas A = 

160 mm = 0,16 m, Lapis Pondasi Agrerlgat Kerllas B = 110 mm = 0,11 m, Tanah 

distabilisasi (CBR 6% pada tanah derlngan CBR ≥ 3%)3 = 160 mm = 0,16 m . 

Lalur hasil dari perrhiturngan terbal perrkerrasan lernturr jalan derngan Merltoderl 

Manurlal Derlsain Perlrkerlrasan Jalan No.03/Manurlal/BM/2024 divalidasi derngan 

dimernsi minimurm perrkerrasan berrdasarkan SKErP/347/XII/1999 didapatkan 

hasil terbal lapis perrkerrasan yakni : 

a. HRS WC : 0,5 m 

b. Lapis Pondasi Batur Percah Kerlas S : 0,1 m 
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c. Lapis Pondasi Batur Percah Kerlas A (3/5) : 0,15 m 

d. Lapis Pondasi Batur Percah Kerlas B (5/7): 0,2 m 

3. Rerlncana Anggaran Biaya (RAB) didapatkan hasil serlberlsar Rp. 

8.498.000.000,00 (Derlapan Milyar Erlmpat Raturs Sermbilan Purllurlh Derlapan Jurta 

Rurpiah), dihiturlng serlsurlai derlngan hasil nilai terlbal perlrkerlrasan yang didapatkan.   

5.2  Saran  

Berlrdasarkan hasil dari kerlsimpurllan yang ada, maka didapatkan saran – saran serlbagai 

berlrikurlt:  

1. Urlnturlk merlningkatkan kerlamanan dan kerlserllamatan perlnerlrbangan agar pihak 

perlngerllola bandar urldara serlgerlra merlrerlalisasikan perlkerlrjaan perlmbangurlnan jalan 

insperlksi. Agar perllaksanaan kerlgiatan insperlksi dapat dilakurlkan tanpa 

merlngganggurl perlrgerlrakan perlnerlrbangan 

2. Perrlur dikaji urlang terrkait derlngan adanya data Harga Saturlan Pokok Kaburlpaterln 

Berlraurl terlrakhir kali yang dikerllurlarkan pada tahurln yang terlrbilang terllah lama yaiturl 

2022. Harga saturlan dinilai kurlrang akurlrat pada HSPK pada tahurln 2022 karerlna 

serltiap tahurlnnya pasti merlngalami inflasi.  

3. Perlnerllitian serllanjurltnya dapat ditambahkan perlrhiturlngan derlsain gerlomerltri. 
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LAMPIRAN 

Lampiran A Layout Kondisi Eksisting Bandar Udara Kalimarau 
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 Lampiran B Data Hasil DCP Test 
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Lampiran C Harga Satuan Pokok Kabupaten Berau 2022 
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Lampiran D Kendaraan Operasional Yang Melintasi Jalan Inspeksi 
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Lampiran E.1 Data Lalu Lintas Harian Logbook Inspeksi Unit Avsec 
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Lampiran F Logbook Harian Unit Bangunan dan Landasan 
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Lampiran G Data Curah Hujan 

Jumlah Curah Hujan Menurut Bulan dan Stasiun (mm) 

Juwata-Tarakan 

2020 2021 2022 

333,10 402,70 146,30 

117,20 128,50 207,50 

381,30 176,40 455,20 

224,20 187,50 305,70 

435,20 284,10 238,50 

249,80 177,70 164,00 

351,10 174,10 279,40 

288,40 175,60 185,40 

373,50 346,30 315,20 

336,90 375,60 203,60 

358,20 316,80 366,30 

446,20 391,60 356,20 
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Lampiran H Rencana Anggaran Biaya 
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Lampiran I. 1 Potongan Melintang 
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Lampiran I. 2 Potongan Layout Persegmen STA 
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