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ABSTRAK

ANALISIS AERODINAMIKA EFEK PENAMBAHAN
FORWARD WINGTIP FENCE PADAAIRFOIL NACA 20612

Oleh :
Ali Zaenal Yusuf Aulia Irawan
NIT. 30421002

Di industri penerbangan, Winglet telah berkembang cukup pesat untuk
mengurangi timbulnya ~wingtip vortex. Berbagai macam winglet telah
dikembangkan untuk mencapai tujuan ini. Winglet untuk meredam pusaran aliran
(vortex) di ujung sayap karena aliran udara bertekanan tinggi dari bawah sayap
bertemu dengan aliran udara bertekanan rendah dari bagian atas sayap. Hal ini
menyebabkan  turbulensi. Selain itu, karena putaran udara ini, pesawat
membutuhkan lebih banyak bahan bakar untuk stabil di udara. Dengan winglet,
bahan bakar dapat menghemat sehingga 7%.

Penelitian ini dilakukan dengan simulasi numerik menggunakan software
simulasi. Kecepatan aliran freestream yang akan digunakan sebesar 230 m/s dengan
sudut serang 0°, 2°, 4°, 6°, 8°, 10° 12° 15°, 16° 17° 19° dan 20°. Model yang
diyjikan menggunakan NACA 20612 pada pesawat Embraer dengan winglet dan
tanpa winglet. Winglet yang akan dipakai adalah forward wingtip fence.

Hasil dari penelitian ini diharapkan dapat memberikan wawasan tentang
pengoptimalan dari airfoil NACA 20612 dengan adanya penambahan forward
wingtip fence dapat meningkatkan performa aerodinamika dari wing yaitu dengan
peningkatan C;/Cp pada forward wingtip fence.

Kata kunci : airfoil, NACA 20612, forward wingtip fence, winglet,
numerik CFD



ABSTRACT

ANALISIS AERODINAMIKA EFEK PENAMBAHAN
FORWARD WINGTIP FENCE PADAAIRFOIL NACA 20612

In the aviation industry, winglets have developed quite rapidly to reduce the
incidence of wingtip vortex. A wide variety of winglets have been developed to
achieve this goal. Winglets reduce the vortex at the wingtip as the high-pressure
airflow from the bottom of the wing meets the low-pressure airflow from the top of
the wing. This causes turbulence. Also, due to these air loops, the aircraft requires
more fuel to stabilize in the air. With winglets, fuel can be saved up to 7%.

This study was conducted by numerical simulation using simulation software.
The freestream flow velocity to be used is 230 m/s with angles of attack of 0°, 2°,
4°,6° 8° 10° 12° 15° 16° 17°, 19° and 20°. The model tested uses NACA 20612
on Embraer aircraft with winglets and without winglets. The winglet that will be
used is the forward wingtip fence.

The results of this study are expected to provide insight into the optimization
of the NACA 20612 airfoil with the addition of a forward wingtip fence can improve
the aerodynamic performance of the wing by increasing the CL / CD on the forward
wingtip fence.

Keywords : airfoil, NACA 20612, forward wingtip fence, winglet, CFD
numerical
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