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ABSTRAK

OPTIMALISASI PERFORMA AERODINAMIKA
PADA FLAP AIRFOIL NACA 2412
DENGAN PENAMBAHAN RIBLETS
Oleh:

Almer Faadihilah
NIT. 30421004

Perkembangan teknologi dalam dunia aerodinamika salah satunya
penelitian tentang airfoil. Telah banyak berbagai penilitian yang telah digunakan
untuk meneliti airfoil dalam berbagai konfigurasi flap sesuai dengan
penggunaanya. seiring dengan semakin berkembangnya zaman, penelitian semakin
mudah dilakukan tanpa menyita banyak waktu dan menghabiskan banyak biaya.

Karakteristik aerodinamika merupakan suatu hal yang sangat penting dalam
bidang ilmu aplikasi aerodinamika yang ditujukan untuk mendapatkan performansi
maksimum dari suatu bentuk airfoil. Oleh karena itu dalam hal ini penelitian
terhadap karakteristik aerodinamika suatu airfoil sangat diperlukan adanya guna
mendapatkan hasil berupa perkembangan konfigurasi airfoil dengan hasil output
gaya untuk performa yang lebih baik.

Hasil penelitian ini menunjukkan bahwa terjadi peningkatan performansi
dari airfoil NACA 2412 dengan penambahan v-groove riblets dibandingkan dengan
tanpa v-groove riblets. Adanya v-groove riblets, dapat menunda terjadinya separasi.
Dari simulasi tersebut menunjukan peningkatan coefficient lift tertinggi terjadi pada
a = 14° dengan peningkatan sebesar 3% coefficient lift dan dapat mengurangi drag
sebesar 7.3% pada a = 2° sehingga dapat disimpulkan dengan menambahkan riblets
pada airfoil dapat meningkatkan performance dari Airfoil.

Kata kunci: Airfoil, NACA 2412, Riblets.



ABSTRACT

AERODYNAMIC PERFORMANCE OPTIMIZATION
ON NACA 2412 AIRFOIL FLAPS
WITH THE ADDITION OF RIBLETS

Almer Faadihilah
NIT. 30421004

The development of technology in the world of aerodynamics, one of which
is research on airfoils. There have been many various studies that have been used
to examine airfoils in various flap configurations according to their use. along with
the development of the times, research is increasingly easy to do without taking up
a lot of time and spending a lot of money..

Aerodynamic characteristics are very important in the field of aerodynamic
application science aimed at obtaining the maximum performance of an airfoil
shape. Therefore, in this case, research on the aerodynamic characteristics of an
airfoil is very necessary to obtain results in the form of airfoil configuration
development with force output results for better performance..

The results of this study indicate that there is an increase in the performance
of the NACA 2412 airfoil with the addition of v-groove riblets compared to that
without v-groove riblets. The existence of v-groove riblets, can delay the
occurrence of separation. The simulation shows that the highest lift coefficient
increase occurs at a = 14° with an increase of 3% lift coefficient and can reduce
drag by 7.3% at a = 2° so it can be concluded by adding riblets to the airfoil can
improve the performance of the Airfoil.

Keywords: Airfoil, NACA 2412, Riblets.
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