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ABSTRAK

PENGARUH KINERJA PERSONEL GROUND SUPPORT EQUIPMENT (GSE)
TERHADAP KETEPATAN WAKTU PADA MASKAPAI CITILINK DI
BANDAR UDARA INTERNASIONAL I GUSTI NGURAH RAI BALI

Oleh :
ENGEL SANTIKA PURBA
NIT. 30623011

Ketepatan waktu penerbangan merupakan salah satu indikator utama kualitas
pelayanan maskapai yang berpengaruh terhadap kepuasan pelanggan. Pada
operasional maskapai Citilink di Bandar Udara Internasional I Gusti Ngurah Rai
Bali masih ditemukan keterlambatan penerbangan yang berkaitan dengan aktivitas
pelayanan pesawat di darat (ground handling), khususnya yang melibatkan personel
Ground Support Equipment (GSE). Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui
pengaruh kinerja personel GSE terhadap ketepatan waktu penerbangan pada
maskapai Citilink. Penelitian menggunakan pendekatan kuantitatif dengan metode
deskriptif. Pengumpulan data dilakukan melalui kuesioner yang diberikan kepada
62 personel GSE serta didukung oleh data operasional penerbangan. Pengukuran
variabel dilakukan melalui indikator keterampilan, disiplin kerja, kepatuhan
terhadap prosedur operasional, tanggung jawab, dan koordinasi kerja. Analisis data
dilakukan menggunakan skala Likert dan regresi linear sederhana. Hasil penelitian
menunjukkan bahwa kinerja personel GSE berpengaruh signifikan terhadap
ketepatan waktu penerbangan dengan persamaan regresi Y =-7,648 + 1,022X. Hasil
uji t menunjukkan nilai t hitung sebesar 9,402 lebih besar daripada t tabel sebesar
1,999 dengan tingkat signifikansi 0,000 (< 0,05), sehingga Ho ditolak dan H:
diterima. Hasil uji koefisien determinasi menunjukkan nilai R Square sebesar 0,596
yang berarti kinerja personel GSE mampu menjelaskan pengaruh terhadap
ketepatan waktu penerbangan sebesar 59,6%, sedangkan 40,4% dipengaruhi oleh
faktor lain di luar penelitian. Dengan demikian, kinerja personel GSE memiliki
pengaruh signifikan dan kontribusi yang cukup besar terhadap ketepatan waktu
penerbangan pada maskapai Citilink di Bandar Udara Internasional I Gusti Ngurah
Rai Bali.

Kata kunci: Kinerja Personel GSE, Ketepatan Waktu Penerbangan, Citilink,
Transportasi Udara
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ABSTRACT

THE EFFECT OF GROUND SUPPORT EQUIPMENT (GSE) PERSONNEL
PERFORMANCE ON CITILINK'S FLIGHT PUNCTUALITY AT I GUSTI
NGURAH RAI INTERNATIONAL AIRPORT, BALI

By:
ENGEL SANTIKA PURBA
NIT. 30623011

Flight punctuality is one of the primary indicators of airline service quality
and significantly influences customer satisfaction. In the operations of Citilink at [
Gusti Ngurah Rai International Airport, Bali, flight delays are still encountered in
aircraft ground handling activities, particularly those involving Ground Support
Equipment (GSE) personnel. This study aims to determine the effect of GSE
personnel performance on flight punctuality at Citilink. The study employed a
quantitative approach with a descriptive method. Data were collected through
questionnaires distributed to 62 GSE personnel and supported by operational flight
data. The research instrument was developed based on indicators of skills,
discipline, compliance with Standard Operating Procedures (SOP), responsibility,
and work coordination. Data were analyzed using a Likert scale and simple linear
regression. The results indicate that GSE personnel performance has a significant
effect on flight punctuality, as reflected in the regression equation Y = -7.648 +
1.022X. The t-test result shows that the calculated t-value of 9.402 is greater than
the t-table value of 1.999, with a significance level of 0.000 (< 0.05), indicating that
Ho is rejected and H. is accepted. The coefficient of determination test shows an R
Square value of 0.596, which means that GSE personnel performance explains
59.6% of the variation in flight punctuality, while the remaining 40.4% is influenced
by other factors outside the scope of this study. Therefore, GSE personnel
performance has a significant effect and a substantial contribution to flight
punctuality at Citilink operating at I Gusti Ngurah Rai International Airport, Bali.

Keywords: GSE Personnel Performance, On Time Performance (OTP), Citilink,
Air Transportation
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LAMPIRAN

LAMPIRAN A. 1 KP 635 TAHUN 2015

PERATURAN DIREKTUR JENDERAL PERHUBUNGAN UDARA

NOMOR: KP 635 TAHUN 2015

TENTANG

STANDAR PERALATAN PENUNJANG PELAYANAN DARAT
PESAWAT UDARA (GROUND SUPPORT EQUIPMENT/ GSE)

DAN KENDARAAN OPERASIONAL YANG BEROPERASI DI SISI UDARA

Menimbang

Mengingat

DENGAN RAHMAT TUHAN YANG MAHA ESA

DIREKTUR JENDERAL PERHUBUNGAN UDARA,

a. bahwa dalam Pasal 14 ayat (1} Peraturan Menteri

Perhubungan Nomor 77  tahun 2015  tentang
Standarisasi dan Sertifikasi Fasilitas Bandar Udara,
diatur tentang standar teknis, standar kebutuhan dan
standar kelaikan.

- Bahwa  berdasarkan  pertimbangan  sebagaimana

dimaksud pada huruf a, perlu menetapkan Peraturan
Direktur Jenderal Perhubungan Udara tentang Standar
Peralatan Penunjang Pelayanan Darat Pesawat Udara
(Ground  Support  Equipment/GSE)  dan  Kendaraan
Operasional Yang Beroperasi Di Sisi Udara.

Undang-undang Momor 1 Tahun 2009 tentang
Penerbangan (Lembaran Negara Republik Indonesia
Tahun 2009 Nomor 1, Tambahan Lembaran Negara
Republik Indonesia Nomor 4956);

Peraturan Pemerintah Nomeor 40 Tahun 2012 tentang
Pembangunan dan Pelestarian  Lingkungan Bandar
Udara (Lembaran Negara Republik Indonesia Tahun
2012);

Peraturan Presiden Republik Indonesia Nomor 7 Tahun
2015 tentang Organisasi Kemenierian Negara (Lembaran
Negara Republik Indonesia Tahun 2015 Nomor 81;

Peraturan Presiden Republik Indonesia Nomor 40 Tahun
2015 tentang Kementerian Perhubungan;

Peraturan Menteri Perhubungan Nomor KM 60 Tahun
2010 Tentang Organisasi dan Tata Kerja Kementeri
Perhubungan  sebagaimana telah  diubah dengan
Peraturan Menteri Perhubungan Nomor KM 68 Tahun
2013;

Peraturan Menteri Perhubungan Nomor 30 tahun 2015
tentang  Pengenaan Sanksi  Administratil  Terhadap
Pelanggaran Peraturan Perundang-Undangan Di Bidang
Penerbangan;



LAMPIRAN A. 2 UU NO 1 TAHUN 2009

Menimbang

UNDANG-UNDANG REPUBLIK INDONESIA

NOMOR 1 TAHUN 2009
TENTANG
PENERBANGAN

DENGAN RAHMAT TUHAN YANG MAHA ESA

PRESIDEN REPUBLIK INDONESIA,

. bahwa negara kesatuan Republik Indonesia adalah negara

kepulauan berciri nusantara yang disatukan oleh wilayah
perairan dan udara dengan batas-batas, hak-hak, dan
kedaulatan yang ditetapkan oleh Undang-Undang;

. bahwa dalam upaya mencapai tujuan nasional berdasarkan

Pancasila dan Undang-Undang Dasar Negara Republik
Indonesia Tahun 1945, mewujudkan Wawasan Nusantara
serta memantapkan ketahanan nasional diperlukan sistem
transportasi nasional yang mendukung pertumbuhan
ekonomi, pengembangan wilayah, mempererat hubungan
antarbangsa, dan memperkukuh kedaulatan negara;

. bahwa penerbangan merupakan bagian dari sistem

transportasi nasional yang mempunyai karakteristik
mampu bergerak dalam waktu cepat, menggunakan
teknologi tinggi, padat modal, manajemen yang andal, serta
memerlukan jaminan keselamatan dan keamanan yang
optimal, perlu dikembangkan potensi dan peranannya yang
efektif dan efisien, serta membantu terciptanya pola
distribusi nasional yang mantap dan dinamis;

. bahwa perkembangan lingkungan strategis nasional dan
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LAMPIRAN B. 1 LEMBAR VALIDASI KUESIONER

Lembar Validasi Pernyataan Kuesioner

A. Penilaian Angket

Bahasa Indonesia yang baik dan benar

No Deskriptor STS | ST SS
1 | Petunjuk pengisian angket ditulis dengan jelas dan mudah
dimengerti
2 | Setiap pernyataan kuesioner dalam angket mampu mengukur
indikator kinerja personel Ground Support Equipment (GSE)
terhadap ketepatan waktu penerbangan Citilink
3 | Pernyataan kuesioner dalam angket tidak memiliki makna ganda
4 | Setiap pernyataan kuesioner dalam angket memiliki struktur
kalimat dan makna yang jelas
5 | Kalimat yang digunakan dalam angket sesuai dengan kaidah

B. Komentar dan Saran

C. Keputusan
Berikan tanda checklist (V) pada kolom keputusan:

A B C

Keterangan:

A : Dapat digunakan langsung tanpa revisi
B : Dapat digunakan dengan sedikit revisi
C : Tidak dapat digunakan

Surabaya, 29 April 2026

AHMAD MUSADEK, S.T., M.T.

NIP. 19800522 200012 1 001
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LAMPIRAN B. 2 LEMBAR KUESIONER VARIABEL X

No Pernyataan SS| S | TS |STS

1 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) memiliki OlolOo | O
keterampilan yang sesuai dengan tugas yang diberikan.

8]

Petugas Ground Support Equipment (GSE) mampu menangani O(Oo|g | O
pekerjaan sesuai dengan standar operasional yang berlaku.

3 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) mampu O(Oo|g | O
mengoperasikan peralatan dengan cepat dan efisien sesuai
kebutuhan operasional.

4 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) datang tepat waktu O lglo | O
sesuai jadwal kerja.

5 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) menjalankan tugas Ololo o
sesuai dengan waktu yang telah ditentukan.

6 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) selalu O lglo | O
menyelesaikan pekerjaan tepat waktu sesuai target ground time.

7 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) selalu mengikuti O lglo | O
Standar Operasional Prosedur (SOP) dalam setiap pekerjaan.

8 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) tidak melakukan Oglo | O

penyimpangan terhadap prosedur kerja yang telah ditetapkan.
9 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) selalu memeriksa O |golOo | O
kondisi alat sebelum digunakan sesuai prosedur.

10 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) mengutamakan O glo | O
keselamatan dalam setiap kegiatan operasional.

11 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) bertanggung jawab |[J] |00 | 0O | O
terhadap keamanan peralatan dan pesawat selama operasional.

12 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) memastikan OlOol0O | O
prosedur keselamatan dijalankan untuk mencegah kecelakaan
kerja.

13 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) berkomunikasi OlolOo | O
dengan baik dengan tim kerja.
14 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) melakukan O lglo | O
koordinasi yang efektif dalam menunjang kelancaran
operasional.

15 | Petugas Ground Support Equipment (GSE) memastikan OlolOo | O
penggunaan alat dilakukan dengan koordinasi yang baik antar
tim.
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LAMPIRAN B. 3 LEMBAR KUESIONER VARIABEL Y

No Pernyataan SS TS| STS

1 | Peralatan GSE - Baggage Towing Tractor (BTT) selalu tersedia | O OO
dan siap digunakan di lokasi sebelum operasi pelayanan pesawat
di darat.

2 | Peralatan GSE - Refueling Truck datang tepat waktu sesuai O OO
jadwal di lokasi sebelum operasi pelayanan pesawat di darat.

3 | Peralatan GSE - Aircraft Towing Tractor (ATT) tersedia tepat O OO
waktu di lokasi sebelum operasi pelayanan pesawat di darat.

4 | Operator GSE — Baggage Towing Tractor (BTT) dapat O OO
menyelesaikan tugas sesuai dengan standar waktu yang telah
ditentukan.

5 | Operator GSE — Refueling Truck dapat menyelesaikan tugas O OO
sesuai dengan standar waktu yang telah ditentukan.

6 | Operator GSE — Aircraft Towing Tractor (ATT) dapat O OO
menyelesaikan tugas sesuai dengan standar waktu yang telah
ditentukan.

7 | Pesawat tiba sesuai dengan jadwal kedatangan yang telah O OO
ditentukan (ETA).

8 | Keterlambatan kedatangan pesawat dari jadwal yang telah O OO
ditentukan (ETA) tidak mengganggu kinerja OTP.

9 | Waktu kedatangan aktual pesawat umumnya sesuai dengan O OO
waktu kedatangan yang dijadwalkan.

10 | Pesawat berangkat sesuai jadwal (ETD) setelah operasi O OO
pelayanan pesawat di darat selesai dilakukan.

11 | Proses keberangkatan pesawat dapat berlangsung tepat waktu O OO
apabila seluruh kegiatan operasi pelayanan pesawat di darat
selesai dilakukan.

12 | Waktu keberangkatan aktual pesawat sesuai jadwal yang O O |0
ditetapkan dengan memperhatikan standar ground time 45 menit

13 | Ketepatan waktu operasional GSE dapat dipertahankan secara O OO
konsisten dalam setiap operasional.

14 | Pelaksanaan jadwal operasional GSE berlangsung secara teratur | O OO
sesuai dengan waktu yang telah ditentukan.

15 | Jadwal operasional GSE berjalan secara stabil dari waktu ke O OO
waktu dengan penyelesaian ground time sesuai standar 45
menit.
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LAMPIRAN C. 1 APRON MOVEMENT SHEET ARRIVAL CITILINK

LAPORAN ON TIME PERFORMANCE (OTP) PESAWAT UDARA
BULAN : Desember 2025
ARRIVAL / KEDATANGAN

1 CTV194 CTV WIHH/HLP 29 29 28 1 0
2 CTV196 CTV WIHH/HLP 31 31 30 1 0
3 CTV343 CTV WAAA/UPG 31 31 30 1 0
4 CTV501 CTV WPDL/DIL 31 31 29 2 0
5 CTV668 CTV WARR/SUB 31 31 28 3 0
6 CTV680 CTvV WII/CGK 31 31 31 0 0
7 CTV682 CTV WII/CGK 31 31 30 1 0
8 CTV686 CTV WIII/CGK 31 31 31 0 0
9 CTV688 CTV WII/CGK 31 31 29 2 0
10 CTV693 CTV WARR/SUB 31 31 27 4 0
11 CTV698 CTvV WARR/SUB 31 31 26 5 0
12 CTV716 CTV WIII/CGK 1 1 1 0 0
13 CTV9660 CTV WII/CGK 21 21 16 5 0
14 CTV9662 CTV WIII/CGK 17 17 15 2 0
15 CTV9664 CTV WIII/CGK 10 10 10 0 0
16 CTV9666 CTV WII/CGK 13 13 13 0 0
17 CTV9670 CTV WII/CGK % 2 2 0 0
18 CTV9684 CTVvV WIII/CGK 29 29 28 1 0
19 CTV9688 CTvV WIII/CGK 1 1 1 0 0
20 CTV9692 CTV WARR/SUB 30 30 30 0 0
21 CTV9694 CTV WARR/SUB 5 5 3 2 0

" 22 CTV9696 CTV WARR/SUB ” 8 {1t 5 A\ A

TOTAL REALISASI PENERBANGAN vs OTP " 476 " a6 7 445 7 31 7 o

Total Alasan Delay :

Delay TO 131 Delay TO ) Delay CUA 0 DelayETC 0

Keterangan Alasan Delay: -ETC: Delay Lain-Lain

-NTO: Faktor Non Teknis Operasional -TO: Faktor Teknis Operasional -CUA: Faktor Cuaca



LAMPIRAN C. 2 APRON MOVEMENT SHEET DEPARTURE CITILINK

LAPORAN ON TIME PERFORMANCE (OTP) PESAWAT UDARA
BULAN : Desember 2025
DEPARTURE / KEBERANGKATAN

1 CTV1o4 cTvV WIHE/HLP 29 29 28 1 0
"2 CTV196 cTvV WHHHEP "~ 31 a1 F o3 " 17 o
"3 CTV343 cTvV WAAA/UPG 31 "3 "3 " 1 7T o
"4 CTV501 CcTV WPDLDIL | 31 "1 " o2 " 2 7 o
" CTV668 cTvV WARR/SUB | 31 " 31 " o2 " 3 " o
"6 CTV680 TV wiwcek | 31 a1 " s T oo T o
ik CTV6S2 cTvV WIVCGK | 31 31 "3 " 1 " o
Fg CTV686 TV WIwceK | 31 51 " s T oo T o
"9 CTV688 cTvV WIVCGK | 31 31 " o2 " o2 " o
" 10 CTV693 TV WARR/SUB | 31 A )
"1 CTV698 cTvV WARR/SUB | 31 "1 T2 T s 7T o
"12 CTV716 cTvV WIUCGK | 1 T T A T
" 13 CTV9660 cTvV WIVCGK | 21 a1 " 1 " s 7 o
"14  cTvess2 cTvV WII'CGK |~ 17 "1 " 15 " 2 " o
15 cTvosss TV WIICGK | 10 1o " 1w " o 7T o
16  CTV9666 CTV wWIcGK " 13 P13 T o [ o
17 cTvesto cTV WILICGK |2 e e [ o I o
18 cTvess4 cTvV WIVCGK " 29 ol " os% " 1 [ o
19 cTvosss TV WIICGK |~ 1 ATl o T o
"2  cTvess: CTV WARR/SUB ~ 30 SO 30 o 0 | 0O
"2 CTV9694 CTV WARR/SUB " 5 1 N WS
"2 CTvesss CcTV WARR/SUB 8 Ry ~f 1 | o

TOTAL REALISAS|I PENERBANGAN vs OTP fmdic | 476 [ 445 [ 31 [ 0
Total Alasan Delay :
Delay TO =31 Delay TO -0 Delay CUA -0 Delay ETC (]
Keterangan Alasan Delay: -ETC: Delay Lain-Lain
-NTO: Faktor Non Teknis Operasional -TO: Faktor Teknis O perasional -CUA: Faktor Cuaca
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LAMPIRAN C. 3 APRON MOVEMENT CONTROL MOVEMENT SHEET

APRON MOVEMENT CONTROL MOVEMENT SHEET
Flight Number

z
o

©© N O WN e

QA B DD DS DD DD D WWWWWWWWWWNRNRRNNNRNRNNDNR R R B PR
CO©XXONSDORWNEOOONSDORAEWNREOO®NODGOAMWO®NPEOOO®ONDOGRAWD RO

ACType Reg No.

A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320

PKGQU
PKGLR
PKGQC
PKGLE
PKGLS
PKGQM
PKGLR
PKGQC
PKGTA
PKGQH
PKGLR
PKGQU
PKGTA
PKGQM
PKGQJ
PKGLS
PKGQE
PKGQM
PKGQU
PKGQC
PKGTA
PKGQU
PKGLR
PKGQU
PKGQM
PKGQK
PKGLS
PKGQH
PKGLE
PKGQU
PKGQM
PKGTA
PKGQJ
PKGQU
PKGLO
PKGTA
PKGQI
PKGQF
PKGQK
PKGLS
PKGQT
PKGQJ
PKGQI
PKGQC
PKGQF
PKGQR
PKGQN
PKGQI
PKGTA
PKGQR

OPR

CTVv
CTv
CTVv
CTVv
CTVv
CTv
CTVv
CTVv
CTv
CTVv
CTVv
Ctv
CTv
CTV
CTVv
CTv
CTVv
CTVv
Ctv
CTVv
CTV
CTv
CTVv

CTVv
CTv
CTVv
CTv
CTv
CTVv
CTV
CTVv
CTVv
CTV
CTVv
CTv
CTVv
CTVv
Ctv
CTVv
CTV
CTVv
CTv
CTV
CTVv
Ctv
CTVv
CTv
CTv
CTv

Origin

CTV693
CTV9692
CTV680
CTV682
CTV196
CTV686
CTV343
CTV501
CTV668
CTV688
CTV194
CTV698
CTV693
CTV680
CTV682
CTV196
CTV686
CTV501
CTV668
CTV688
CTV698
CTV693
CTV343
CTV9692
CTV680
CTV682
CTV196
CTV9684
CTV686
CTV343
CTV501
CTV668
CTV688
CTV194
CTV698
CTV693
CTV9692
CTV680
CTV682
CTV196
CTV9684
CTV686
CTV343
CTV716
CTV501
CTV668
CTV688
CTV194
CTV698
CTV693

Dest

CTV690
CTV9691
CTV500
CTV663
CTV197
CTV687
CTV195
CTV681
CTV669
CTV689
CTVv342
CTV699
CTV690
CTV500
CTV663
CTV197
CTV687
CTVe81
CTV669
CTV689
CTV342
CTV699
CTV690
CTV9691
CTV500
CTV663
CTV197
CTV9685
CTV687
CTV195
CTV681
CTV669
CTV689
CTV342
CTV699
CTV690
CTV9691
CTV500
CTV663
CTV197
CTV9685
CTV687
CTV195
CTV716
CTV681
CTV669
CTV689
CTVv342
CTV699
CTV690

ATA

30/21:34
01/06:47
01/07:46
01/09:12
01/10:11
01/12:58
01/13:09
01/14:06
01/14:48
01/17:56
01/18:36
01/18:44
01/21:40
02/08:04
02/08:53
02/10:21
02/12:44
02/13:40
02/14:39
02/20:28
02/18:32
02/21:35
02/12:53
03/07:11
03/07:44
03/09:21
03/10:12
03/10:48
03/12:35
03/12:59
03/13:39
03/14:39
03/18:20
03/18:16
03/18:37
03/21:35
04/07:03
04/07:46
04/08:59
04/10:07
04/10:47
04/12:40
04/13:20
04/13:29
04/13:49
04/15:08
04/18:13
04/18:18
04/18:41
04/21:53

Block

ON

30/21:40
01/06:53
01/07:50
01/09:16
01/10:17
01/13:01
01/13:12
01/14:09
01/14:51
01/18:00
01/18:42
01/18:48
01/21:44
02/08:08
02/08:58
02/10:24
02/12:47
02/13:43
02/14:42
02/20:32
02/18:37
02/21:42
02/17:15
03/07:12
03/07:48
03/09:26
03/10:19
03/10:52
03/12:40
03/13:03
03/13:41
03/14:42
03/18:24
03/18:20
03/18:42
03/21:40
04/07:08
04/07:52
04/09:03
04/10:12
04/10:53
04/12:45
04/13:26
04/13:35
04/13:53
04/15:15
04/18:18
04/18:22
04/18:45
04/22:02

Block

OFF

01/06:47
01/07:55
01/09:16
01/09:56
01/11:04
01/13:43
01/14:01
01/14:51
01/15:31
01/18:32
01/19:15
01/19:22
02/06:54
02/09:18
02/09:34
02/11:00
02/13:22
02/14:50
02/15:33
02/21:04
02/19:22
02/22:20
03/06:48
03/07:51
03/09:11
03/10:13
03/11:03
03/11:30
03/13:27
03/14:04
03/14:48
03/15:29
03/19:03
03/18:57
03/19:22
04/06:57
04/07:41
04/09:19
04/09:48
04/11:03
04/11:25
04/13:28
04/14:07
04/14:24
04/14:49
04/16:00
04/19:00
04/19:10
04/19:21
05/06:52

ATD

01/06:55
01/08:04
01/09:27
01/10:16
01/11:16
01/14:05
01/14:25
01/15:05
01/15:52
01/18:50
01/19:31
01/19:40
02/07:06
02/09:28
02/09:53
02/11:12
02/13:42
02/15:07
02/15:50
02/21:25
02/19:46
02/22:46
03/07:01
03/08:01
03/09:24
03/10:29
03/11:14
03/11:46
03/13:36
03/14:14
03/15:02
03/15:38
03/19:20
03/19:10
03/19:35
04/07:17
04/07:52
04/09:38
04/10:00
04/11:13
04/11:33
04/13:47
04/14:21
04/14:33
04/15:06
04/16:09
04/19:22
04/19:24
04/19:32
05/07:10

Ground

Time

9:07:00
1:01:29
1:25:23
0:39:24
0:46:52
0:41:16
0:49:00
0:41:15
0:39:24
0:31:53
0:32:43
0:34:00
9:10:00
1:10:23
0:35:16
0:35:02
0:34:16
1:07:00
0:50:46
0:32:00
0:45:24
0:37:27

ORG DES PS

SUB
SUB
CGK
CGK
HLP
CGK
UPG
DIL
SuUB
CGK
HLP
SUB
SUB
CGK
CGK
HLP
CGK
DIL
SUB
CGK
SUB
SUB

17:53:10 UPG

0:39:33
1:22:52
0:46:23
0:43:56
0:38:38
0:47:00
1:01:00
1:06:02
0:47:22
0:38:33
0:37:00
0:40:00
9:17:00
0:33:00
1:27:00
0:45:00
0:51:00
0:32:58
0:43:00
0:41:00
0:49:00
0:56:00
0:44:11
0:42:00
0:48:00
0:36:00
8:49:57

SuB
CGK
CGK
HLP
CGK
CGK
UPG
DIL
SUB
CGK
HLP
SuUB
SuUB
SuUB
CGK
CGK
HLP
CGK
CGK
UPG
CGK
DIL
SUB
CGK
HLP
SUB
SUB

SuB
SuB
DIL

CGK
HLP

CGK
HLP

CGK
SuB
CGK
UPG
SuB
SuB
DIL

CGK
HLP

CGK
CGK
SuB
CGK
UPG
SuB
SuB
SuUB

DIL

CGK
HLP

CGK
CGK
HLP

CGK
SuB
CGK
UPG
SuB
SuB
SuUB

DIL

CGK
HLP

CGK
CGK
HLP

SuUB

CGK
SuB
CGK
UPG
SuB
suB

A30
A32
A25
A26
A39
A28
A30
A34
A32
A39
A39
A32
A30
A25
A28
A28
A28
A34
A28
A39
A39
A32
A34
A32
A25
A28
A30
A28
A30
A32
A34
A30
A34
A30
A40
A32
A26
A25
A30
A26
A39
A30
A28
A46
A34
A32
A26
A32
A40
A38



LAMPIRAN D. 1 HASIL UJI COBA VALIDITAS VARIABEL X

Correlations
VARDODO!  VARODOD2 VARDD003 | VARDDOD4 VARDODD5 VARODDDG  VARODDO7 VARDDOOR VARDDODS VARDOD1D VARDOOT! VARDODI2 VARODD13 VARDDD14  VARODOIS  TOTAL
VARDOOD!  Pearson Gorrelation 1 289 5117 048 5117 560" 377" 700" 560" 144 126 35 251 548" 5567 606"
Sig. (2-tailed) 122 004 797 004 oot 040 000 oot 447 501 057 181 002 oo1 oo
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 El 30 30 30 30 30
VARDO0D2  Psarson Gorrslation 289 1 639" 508" 638" 448 363 577" 697" 583" 516" 506" 455" 527" 512" 758"
Sig. (2-ailed) 122 000 004 000 013 049 001 000 oot 004 004 011 003 004 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARDODO2  Pearsan Carrelation 5117 639" 1 4507 565 508" a2 638" 727" 516" 565" 128" REC] 822" 457" 750"
Sig. (2-ail=d) 004 000 013 001 004 018 000 000 004 001 013 500 000 012 000
N kL] El) El) 30 El) El) kL) El) 30 El) El) kD) El) kL] El) 30
VARODOD4  Pearson Comelation 049 508" 450 1 578" are’ 430 342 78" 649" 575" 428" 249 446" 437 6307
Sig. (2-ailzd) 797 004 013 001 041 018 064 041 000 001 018 485 013 016 00
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARODODS ~ Pearson Comelation 5117 630" 665" 576 1 837" 535" 638" 506" 516" 457 672" 220 5447 537" 800"
Sig. (2-tailed) 004 000 001 o001 ooo 002 000 004 004 o1 000 243 002 002 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARODODG  Pearson Comelation 560" 408" 506" 375" 837" 1 596" 690" 442" 324 506" 718" 219 5517 565" 767"
Sig. (2-tailed) oot 013 004 041 000 001 000 014 081 004 000 244 002 oo1 o000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARDOOO7 ~ Pearson Gorrelation 377" 363 428 430 535" 598" 1 628" a7g” 363 an 661" 315 459" 417 669"
Sig. (2-tailed) 040 048 018 018 002 oot 000 039 048 084 000 090 o1 023 oo
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 El 30 30 30 30 30
VARDODOB  Pearson Corelation 700" 577" 638" 342 638" 690" 628" 1 690" 289 383 614" 359 548" 657" 804"
Sig. (2-ailed) 000 oot 000 064 000 000 000 000 122 037 000 052 002 000 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARDODOZ  Pearsan Carrelation 560" 697" 727" s’ 506" 442 79’ 690" 1 573" 67" 492" 408" 5517 555" 797"
Sig. (2-ail=d) 001 000 000 041 004 014 039 000 001 000 006 005 002 001 000
N kL] El) El) 30 El) El) kL) El) 30 El) El) kD) El) kL] El) 30
VAR0DO10  Pearson Comelation 144 583" 516" 649" 516" 324 363 289 573" 1 16" 263 248 264 227 579"
Sig. (2-ailed) 447 001 004 000 004 081 049 a2 001 04 77 188 159 227 Qo1
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARODO11  Pearson Comelation 128 516" 565" 575" 457" 506" n 383 617" 5167 1 560" 494" 466" 453 700"
Sig. (2-tailed) 501 004 001 001 011 o004 oe4 037 000 004 001 005 009 012 o000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARDOO12  Pearson Gorrelation 351 506" 448 429 672" 8" 661" 6147 492" 253 560" 1 503" 641" 576" 787"
Sig. (2-tailed) 057 004 013 018 000 000 000 000 006 177 001 005 000 oo1 oo
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 El 30 30 30 30 30
VARDO013  Psarson Gorrslation 251 455" 128 28 220 219 35 359 498" 248 4947 503" 1 393" 574" 566"
Sig. (2-ailed) 181 011 500 185 243 244 040 052 005 186 005 005 032 oot 001
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VAROOD14  Pearsan Camelation 548" 521" 622" it 544" 551" 459" 548" 5517 264 468" 641" 93’ 1 719" 787"
Sig. (2-ail=d) 002 003 000 013 002 002 011 002 002 159 009 000 032 000 000
N kL El| El) 30 El| El) kD) El) 30 El| Ell kD) El| kL El| 30
VARODO16 ~ Pearson Comelation s5a” 512" 453 437 537" 585" 412" 657" 555" 227 453 578" 574" 719" 1 782"
Sig. (2-ailzd) 001 004 012 016 002 001 023 000 001 227 012 001 001 000 0o
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
TOTAL Pearson Comelation 608" 768" 780" 630" 800" 767" 66" 804" ra7" 570" 700" 787" 566 87" 782" 1
Sig. (2-tailed) 000 000 000 000 000 000 000 000 000 001 000 000 001 000 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

“+*_Correlation|is significant atths 0.01 leval (2-tailsd)

*_ Correlation is significant atthe 0.05 level (2-tailed)



LAMPIRAN D. 2 HASIL UJI COBA VALIDITAS VARIABEL Y

Correlations

VAROOO17 | VARODD1S  VARDDDIG  VARODD20 VAROOD21 VAR0O022 VARDD023 VARODO24  VARDDO25  VARODD2G  VARODD27 VARD0028 VARDO020 | VARDOO3D VARODO3!  VARODD3
VARDOD17 ~ Pearson Correlation 1 628" 616" ast” 617" 628" 670" 683 563" 617" 601 5917 627" 695" 540" 799"
Sig. (2-ailed) 000 000 007 000 000 000 000 001 000 000 001 000 000 002 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARDO018  Pearson Correlation 620" 1 567" 666" 741" 654" 570" 598" 454 687" 500" 500" 103 580" 6307 778"
Sig. (2-tailed) 000 001 000 000 000 001 000 012 000 004 008 027 001 000 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARDO01G  Pearson Correlation 616" 567 1 723" RECH 654" 492" " 643" 623" EN 783" 893" 184" 530" 835"
Sig. (2-tailed) 000 001 000 000 000 006 000 000 000 000 000 000 007 003 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARD0020  Pearson Gorrelation 481" 668" 723" 1 702" 78" 461 6607 5427 702" 698" 733" 456 404" 5917 813"
Sig. (2-failzd) 007 000 000 000 000 010 000 002 000 000 000 011 005 001 000
N 30 20 30 a0 20 30 30 30 30 30 30 a0 20 30 a0 30
VARO0021  Pearson Gorrelation 617" 7417 736" 702" 1 643" 5717 688" 468" 7147 629" 6517 727" 525" 757" 853"
Sig. (2-tail=d) 000 000 000 000 000 001 000 009 000 000 000 000 003 000 000
N a0 20 Ell a 20 0 30 El Ell 30 Ell a 20 Ell a El
VARD0022  Pearson Correlation 628" 654" 654" 719" 643" 1 672 752" 497" 7517 m2" 719" 568" 665" ast” 851"
Sig. (2-fail=d) 000 000 000 000 000 000 000 005 000 000 000 001 000 007 000
N El El) El) kD) El) El) 30 El) El) 30 El) kD) El) El) kD) El)
VARD0023  Pearson Correlation 670" 570" 192" 151" 571" 672" 1 682" 603" 629" 618" 522" 608" 639" 437" 760"
Sig. (2-tail=d) 000 001 006 010 001 000 000 000 000 000 003 000 000 016 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARD0024  Pearson Correlation 683" 598" 7" 660" 685" 752" 682 1 708" 686" 787" 713" 595" 665 113 872"
Sig. (2-ailed) 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 001 000 014 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARDD025  Pearson Correlation 563" 454" 643" 542" g 497" 603" 708" 1 468" 581" 542" 82 510" 137 &7
Sig. (2-tailed) 001 012 000 002 009 005 000 000 00a 001 002 0s7 004 470 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARO0028  Pearson Gorrelation 617" 687" 623" 702" 747 751" 629" 686" 488" 1 688" 702" 508" 642" 566" 844"
Sig. (2-tailed) 000 000 000 000 000 000 000 000 009 000 000 04 000 001 000
N 30 20 30 a0 20 30 30 30 30 30 30 a0 20 30 a0 30
VARO0027  Pearson Gorrelation 601" 5047 UES 696" 628" 2" 618" 787" 581" 688" 1 820" 604" 574" 5047 841"
Sig. (2-failzd) 000 004 000 000 000 000 000 000 001 000 000 000 001 005 000
N a0 20 Ell a 20 0 30 El Ell 30 Ell a 20 Ell a El
VARD0028  Pearson Gorrelation 5917 5007 783" 7337 651" Rk 522" LES 5427 702" 620" 1 533" 618" 5247 638"
Sig. (2-tail=d) oot 005 000 000 000 000 003 000 002 000 000 002 000 003 000
N El El) El) kD) El) El) 30 El) El) 30 El) kD) El) El) kD) El)
VARO0028  Pearson Correlation 627" 403 693" 458 727" 568" 606" 595" 352 508" 60a” 5337 1 357 575" 1"
Sig. (2-tail=d) 000 027 000 011 000 001 000 001 057 004 000 002 053 001 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARD0030  Pearson Correlation 696" 584" 130" 494" 525" 665" 639" 665" s10” 642" a7a” 618" 357 1 543" 755"
Sig. (2-ailed) 000 001 007 005 003 000 000 000 004 000 001 000 083 002 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARD0031  Pearson Correlation 540" 630" 530" 5917 757" 181" 437" 443 137 566" 500" 524" 575" 543" 1 689"
Sig. (2-tailed) 002 000 003 001 000 007 016 014 470 001 005 003 001 002 000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
VARD0032  Pearson Correlation 799" 76 835" 813" 853" 851" 764" 872" 677" 844" 841" 238" 717 755" 689" 1
Sig. (2-tailed) 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
n 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

** Correlation is significant atthe 0.01 level (2-tailed)

* Comelation is significant atthe 0.05 level (2-tailed).
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LAMPIRAN D. 3 HASIL UJI VALIDITAS VARIABEL X

Correlations

VARDDD33  VARDOO34  VARDODI5 | VARODD3G VARDDO37 VARDOD3G VARODD3S | VARDDO4D VARDDD41 VARODD42 VARDDD43  VARDDO44  VARODD4S VARDDD4G  VARDDD47 | TOTAL
VARODO33  Pearson Correlation 1 528" 548" 560" 509" 208" 263 an” 353" 4547 516" 230 210 440" 366" 664"
Sig. (2-ailed) 00 000 000 000 006 038 000 005 000 00 072 102 000 003 000
N 62 ] 62 62 62 ] 62 62 62 2 62 62 62 62 62 62
VARODO34  Pearson Correlation 528" 1 636" 604" 4" 5217 567" 528" 556 653" a1 550" 386" a7 408" 812"
Sig. (2-ailed) 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 002 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARODD35  Pearson Correlation 48" 636" 1 629" 394" 526" 382" 560" 482" 638" 610" 478" 413" 191” 515" 798"
Sig. (2-ailed) 000 000 000 002 000 002 000 000 000 000 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARODD36  Pearson Corrlation 560" 604" 629" 1 470" 520" 431" a1 512" 648" 643" 514" 279" 485" 412" 775"
Sig. (2-ailed) 000 000 000 000 000 000 oot 000 000 000 000 028 000 001 000
N 62 [i}] 62 62 62 [i}] 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARD0037  Pearson Gorrelation 509" 4" 304" 470" 1 478" 430" 354" 392" 562" 476" 206" 135 309" 448" 644"
Sig. (2-tailed) 000 000 002 000 000 000 005 002 0oo 000 018 285 001 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARDO038  Pearson Correlation 348" 5217 526" 520" 478" 1 305 424" 529" 562" an” an” 3007 404" are” 670"
Sig. (2-tailed) 006 000 000 000 000 016 oo1 000 0oo 001 oo1 018 001 003 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARODO3S  Pearson Correlation 263 567" 382" am” 430" 305 1 424" 328" 4g” a1’ 522" 113 303 5707 604"
Sig. (2-tailed) 039 000 002 000 000 016 oo1 008 oot 001 000 384 017 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARODO40  Pearson Correlation 471" 528" 560" 427" 354" 4247 424" 1 569" 147" 4547 386" 482" 4ag” 438" 708"
Sig. (2-ailed) 000 00 000 001 005 001 001 000 000 000 002 000 00 000 000
N 62 62 82 62 62 62 82 62 62 62 82 62 62 B2 82 82
VARODO41  Pearson Correlation 353" 556" 482" 5127 302" 629" 328" 569" 1 aa4” 481" 337" 387" 4g” 367" 685"
Sig. (2-1ailed) 005 000 000 000 002 000 008 000 000 00 007 002 001 004 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARODD42  Pearson Correlation 454" 653" LEC 648" 552" 562" 419" 514" 54" 1 518" a7s” 302" 431" 4" 780"
Sig. (2-ailed) 000 000 000 000 000 000 001 000 000 000 003 017 000 001 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARODD43  Pearsan Correlation 518" 611" 610" 643" 76" 41" 41" 454" ag1” 518" 1 562" 25 430" 83" 732"
Sig. (2-ailed) 000 000 000 000 000 001 001 000 000 000 000 055 000 002 000
N 62 [i}] 62 62 62 [i}] 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARODD44  Pearson Correlation 230 558" 478" 514" 206 421" 522" 386" 337" 375" 562" 1 g 481" 504" 664"
Sig. (2-ailed) 072 000 000 000 019 001 000 002 007 003 000 011 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARDOD45  Pearson Correlation 210 386" ard” 279" 135 3007 13 482" 387" 302 245 39 1 380" 460" 542"
Sig. (2-tailed) 102 002 000 028 295 018 384 000 002 017 055 o1 002 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARDO04G  Pearson Correlation 4d0” 47" 4m” ags” 3997 404” 303 448" 419" 43d” 430" ast” 380" 1 534" 701"
Sig. (2-tailed) 000 000 000 000 001 oot o7 000 001 0oo 000 000 002 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARODO47  Pearson Correlation 366" 495" 515 412" 446" 377" 5707 435" 357" 411” 383" 504" 460" 5347 1 709"
Sig. (2-tailed) 003 000 000 001 000 003 000 000 004 001 002 000 000 000 000
N 62 62 82 62 62 62 82 62 62 62 82 62 62 B2 82 82
TOTAL Pearson Correlation 654" 812" 708" 778" 644" 670" 6047 708" 688" 760" 732" 664" 542" 701” 709" 1
Sig. (2-1ailed) 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 00 000 000 000 00
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 3] 62 62 62 62 62 62

*_Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

*_ Corelation is significant atthe 0.0 level (2-tailed)
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LAMPIRAN D. 4 HASIL UJI VALIDITAS VARIABEL Y

Correlations

VARODD43  VARODDSD VARODDS1  VARODDS2 VARDDDS3 VARODDS4 VARDODSS VARDODS6 VARDODST VARDODSE  VARDODSS VARDODGD VARDODGT VARDOOB2 VARDDOGI  TOTAL
VARDO043  Pearson Gorrelation 1 5137 5157 563" 527" 460" gl 425" a48” 201" 483" 478" 634" LI 527" 695"
Sig. (2ail=d) 000 000 000 000 000 000 001 000 022 000 000 000 006 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VAR000S0  Pearson Corelation 513" 1 645 479" 668" 433" 645" 5747 652" 502" 642" 6647 671" 608" 653" 21"
Sig. (2-tailed) 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARDODS1  Pearson Correlation 519" 645" 1 460" 560" = GEI 594" 562" 454" 664" 654" 560" 41" 558" 774"
Sig. (2ailet) 000 000 000 000 005 000 000 000 000 000 000 000 001 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARD0052  Pearson Correlation 563" a79” 450" 1 674" 485" 545" 558" 545" 430" 4" 573" 592" 502" 4237 737"
Sig. (2ail=d) 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 001 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VAR00053  Pearson Correlation 527" L 560" 674" 1 418" 511" 506" a00” 515" nEs 647" s5e1” 498" 468" 753"
Sig. (2-tailed) 000 000 ooo 000 oo1 000 000 000 ooo 001 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARO0054  Psarson Corrslation 260" 433" 353" 485" 4e” 1 324 476" arg” 437" 304 302" 347" 237 329" 560"
Sig. (2ail=d) 000 000 005 000 001 010 000 002 000 010 07 006 063 009 000
N 62 62 62 82 82 62 62 62 62 62 82 82 82 62 62 62
VAR00055  Pearson Corelation 5717 645 631" 545" 5117 324 1 5947 668" 477" 664" 654" 723" 622" 5117 818"
Sig. (2-tailed) 000 000 000 000 000 010 000 000 000 000 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VAR000S6  Pearson Correlation 426" 5747 s04” s5g” 506" 478" 594" 1 5107 400" 6117 505" 405" 468" 584" 741"
Sig. (2-tailed) o001 000 ooo 000 000 000 000 000 oot 000 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VAR00057  Psarson Corrslation 248" 652" 562" 545" 490" arg” 668" 5107 1 547" 4607 572" 593" 677" 470" 769"
Sig. (2ail=d) 000 000 000 000 000 002 000 000 000 000 000 000 000 000 000
N 62 62 62 82 82 62 62 62 62 62 82 82 82 62 62 62
VAR00058  Pearson Corelation 2017 582" 454" 430" 515" 437" 477" 400" 547" 1 503" 432" 472" an” 418" 670"
Sig. (2-tailed) 022 000 000 000 000 000 000 001 000 000 000 000 oo1 001 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARD0DSG  Pearson Correlation 483" 642" g6 448" 42" a4 664" 611" 460" 503" 1 4" 509" 502" 576" 748"
Sig. (2ailet) 000 000 000 000 001 010 000 000 000 000 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARDO0BO  Pearson Gorrelation 476" 6647 654" 573" 647" 307 654" 505" 572" 432" 451" 1 651" 5827 522" 780"
Sig. (2ail=d) 000 000 000 000 000 017 000 000 000 000 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VAR000G1 ~ Pearson Corelation 634 671 560 592" 681" 37" 723" 495" 593" 472" 589" 651" 1 546" 538" 807"
Sig. (2-tailed) 000 000 000 000 000 006 000 000 000 000 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARDODG2  Pearson Correlation aud” 608" a4 502" 408" 237 622" 468" 677" an” 502" 502" 548" 1 545" 718"
Sig. (2ailet) 006 000 001 000 000 063 000 000 000 001 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
VARDO0B3  Pearson Gorrelation 527" 653" 558" 423" 468" 329" LT 5847 a70” 4" 576" 522" 538" 545" 1 734"
Sig. (2ail=d) 000 000 000 001 000 009 000 000 000 001 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
TOTAL Pearson Correlation 6as" 841" 774" 737" 753" 560" 818" 741" EE 670" Tag” 780" 807" 718" 734" 1
Sig. (2-tailed) 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
N 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62

** Comelation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

* Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed).
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LAMPIRAN E. 1 HASIL UJI COBA RELIABILITAS VARIABEL X

Item-Total Statistics

Scale Corrected Cronbach's
Scale Mean if “Yariance if [tem-Total Alpha if ltem
[termn Deleted [termn Deleted Correlation Deleted
VARODOGS 48,6333 34.723 853 429
WVARODOGE 48.7000 33.666 720 825
VAROOOGT 43.7000 33183 0@ 825
WVARODOGS 48 6G6GT 34.506 A74 429
VAROOOGD 43.7000 32.838 763 824
VARODOTO 48 6667 33126 725 825
VARDOOT 48,8000 33.683 12 828
WARODOT2 48.6333 33.5851 J74 A24
VARDDOT3 48 GEGT 32.820 T60 824
VARODOT4 48.7000 34.7649 A2 830
WAROOOTE 43.7000 33.528 G449 827
WAROODOTE 48.6333 33.068 750 A24
VARDDOTY 49 2667 33.857 485 432
VARODOTS 49,3000 31.045 TH 825
WAROOOTS 49,4333 31.564 724 825
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LAMPIRAN E. 2 HASIL UJI COBA RELIABILITAS VARIABEL Y

Item-Total Statistics

Scale Corrected Cronbach's
Scale Mean if “Yariance if [tem-Total Alpha if ltem
[termn Deleted [termn Deleted Correlation Deleted
VAROOOET 40,7667 £8.254 763 455
VARODDEZ 40.7333 £8.823 738 RG]
VARODOE3 40,6667 £8.644 807 55
VAROOOES 40.8000 67.821 774 M55
VARODDES 40.7333 66.616 823 54
WVAROOOEE 40,8667 £8.051 825 854
VAROOOBT 40,8667 £9.775 728 RG]
WAROOOES 40.8333 B6.764 846 54
VAROOOED 40,8333 71.040 G632 A58
WVARODOS0 40.7333 B6.754 A3 854
VARDODS1 40,9667 £5.930 A8 55
WARODDS2 40.8000 B7.476 807 M55
VARODDS3 40.7333 72.064 BYT 457
VAROODS4 40.7000 £9.941 718 RG]
WAROOOSS 40,7667 71.357 648 A58
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LAMPIRAN E. 3 HASIL UJI RELIABILITAS VARIABEL X

Item-Total Statistics

Scale Corrected Cronbach's
Scale Mean if “Yariance if [tem-Total Alpha if ltem
[termn Deleted [termn Deleted Correlation Deleted
VAROOD49 486452 39.806 588 A7
WAROODOS0 486774 38.774 75 A1
VARDOOS1 48,6129 39.182 TE1 Aa12
WAROODAZ 48,6613 38.883 730 412
VARODDA3 486129 40.471 GBE A7
VARODOS4 48,5806 40.7349 B2 16
VAROOOSS 48,5806 41.23: 548 818
VAROOOAE 48 4677 40.7748 it 15
VAROODOST 486240 40.336 634 16
VARODOSE 48,6613 39.474 J16 813
WAROOOSS 485161 39.926 BB7 814
WAROOOGD 48,5968 40.540 11 16
VAROOOE1 491935 40.280 452 4823
VARODDGZ 491129 37.938 626 a7
WVAROOORS 491613 38.685 Gd4 815
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LAMPIRAN E. 4 HASIL UJI RELIABILITAS VARIABEL Y

Item-Total Statistics

Scale Corrected Cronhach's
Scale Mean if Wariance if [tern-Total Alpha if ltem
[tern Deleted [tern Deleted Correlation Deleted
VARDOODES 427258 70.432 Gd4 839
VARDOOGA 42 5935 67823 809 835
VARDOODGT 427419 69.441 735 837
VARDODER 42 5280 7063 GEE 838
VARDOODES 42 613 B8.916 Jo7 837
VARDOOTO 42 6129 73.061 401 842
VARDODOT 427419 68.818 .TEG 835
VARDOOY2 42 5806 70018 Ritef 938
VARDOOTY 3 42 5935 69626 730 837
VARDOOT 4 42 G452 69.544 BO7 840
VARDOOYS 42 5958 70.540 709 837
VARDOOTE 426613 7003 745 437
VARDOOY7 42 5958 68671 Ji2 936
VARDOOTR 42 5613 69670 it 938
VARDOOYS 42 5935 68.773 Ril=e 938
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LAMPIRAN F. 1 HASIL PENYEBARAN KUESIONER VARIABEL X
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LAMPIRAN F. 2 HASIL PENYEBARAN KUESIONER VARIABEL Y
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